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บทคดัย่อ 
การวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีส่วนร่วมคร้ังนี้

มีวัตถุประสงค์เ พ่ือ จัดการจุดเ ส่ียง ต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในชุมชนเขตเมือง กรณีศึกษา
ชุมชนโคราชคฤหาสน์ทอง ภายใต้ 2 กระบวนการ
หลัก  คือ  (1) กระบวนการค้นหาปัญหา (2) 
กระบวนการจัดการจุดเส่ียง ซ่ึงได้ก าหนดเคร่ืองมือ
ท่ีส าคัญ อาทิ แบบส ารวจจุดเส่ียงในชุมชน แบบ
บันทึกการเกิดอุบัติเหตุในชุมชน การประชาคม      
การประชุมกลุ่มย่อย การสนทนากลุ่ม เป็นต้น 

ผลการศึกษาพบว่า จุดเส่ียงต่อการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนมีทั้งหมด 7 ลักษณะ คือ ถนนท่ีมี
ผิวถนนไม่เรียบ, ถนนเป็นหลุมเป็นบ่อ, เป็นทางส่ี
แยก, เป็นทางสามแยก, ถนนมีส่ิงบดบังวิสัยทัศน์, 
ถนนมีจุดมุมมืด แสงสว่างน้อย , และถนนท่ีมี
ลกัษณะเป็นทางโค้ง โดยเป็นจุดเส่ียงท่ีชุมชนจัดการ
ได้เอง และต้องให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องด าเนินการ 
โดยจุดเส่ียงท่ีชุมชนสามารถจัดการได้เอง ชุมชนได้
ด าเนินการในรูปแบบต่าง ๆ ส่วนลักษณะถนนท่ี
ชุมชนไม่สามารถจัดการเองได้ ชุมชนได้ส่งต่อ
ข้อมูลและประสานหน่วยงานท่ีเก่ียวข้องด าเนินการ

ต่อ การจัดการจุดเส่ียงเกิดจากการสร้างการมีส่วน
ร่วมของชุมชน การเสริมพลังชุมชนให้มีส่วนร่วม
ในการจัดการจุดเส่ียง  

อย่างไรกต็าม การวิจัยคร้ังนี้จึงช้ีให้เห็นว่า
ในระดบัหน่วยงานท่ีต้องน านโยบายมาสู่การปฏิบัติ 
การมีส่วนร่วมของชุมชนถือเป็นจุดส าคัญท่ีจะช่วย
ให้การด าเนินงานเป็นไปตามเป้าหมายและสามารถ
การป้องกันและลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในชุมชนได้ยัง่ยืน 
 
ค าส าคญั : การจดัการจุดเส่ียง; อุบติัเหตุทางถนน; ชุมชน; 

เขตเมือง 
 
Abstract 

The participatory action research (PAR) 
aims to manage risk point of road accident in 
urban area, is a case study in Korat 
Karuehadthong Community. The action is within 
two key processes as (1) problem definition, and 
(2) risk point management. The risk point survey 
form; road accident record form; community 
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forum; small and focus groups are tools of this 
research. 
 The results show the seven characteristic 
of road accident risk points were classified in 
communities such as, rugged road; bumpy road; 
crossroads; three-way split road; roadblock of 
visibility; shadowy road; curved road. These risk 
point of road was improved by self, and also 
operated from collaborative organization. The risk 
point management was accomplished by 
communities on variety ways, as well, the 
collaboration was transferred risk data, while the 
risk point management was difficulty action. 
Consequently, the achievement after 
implementation shows road accident event as 
community participatory empowerment building. 
 However, this research points 
organization level of implementation should be 
emphasized engagement on community 
participation, which connect to accomplishment 
and sustainable, affect to prevention and decrease 
road accident in communities. 
 
Keywords: Risk point management; Road 
accident; Community; Urban area 
 
บทน า 

การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนถือ
เป็นหน่ึงในกลยทุธด์า้นการพฒันาความเป็นเลิศดา้น
ระบบบริการสุขภาพที่ ภายใต้การปฏิ รูประบบ
สาธารณสุขของกระทรวงสาธารณสุข  ซ่ึงก าหนด
แผนยุทธศาสตร์ในการพฒันาระบบสุขภาพไว ้4 

ดา้น ไดแ้ก่ การพฒันาความเป็นเลิศดา้นการส่งเสริม
และป้องกันโรค  (promotion and prevention 
excellence) การพฒันาความเป็นเลิศด้านระบบ
บริการสุขภาพ (service excellence) การพฒันา
ความเป็นเลิศด้านสุขภาพของประชาชน (people 
excellence) และการพฒันาความเป็นเลิศด้านการ
บริหารจัดการ (governance excellence)[2,4] ทั้งน้ี 
จากรายงานพบวา่ ปี 2558 องคก์ารอนามยัโลกไดจ้ดั
อนัดบัใหป้ระเทศไทยเป็นประเทศที่มีอตัราการเกิด
อุบตัิเหตุทางถนนเป็นอันดับ 2 ของโลกรองจาก
ประเทศนามิเบีย โดยพบว่ามีอัตราการตายเท่ากับ 
36 .2  คนต่อประชากรแสนคน [7] เ ม่ือวิ เคราะห์
แนวโน้มการเสียชีวิตเน่ืองจากอุบัติเหตุทางถนน
ตั้งแต่ปี 2554 - 2557 มีแนวโน้มค่อนขา้งคงที่และมี
ค่าสูงกวา่ค่าเฉล่ียการตายดว้ยอุบติัเหตุทางถนนจาก
ทุกประเทศทัว่โลก คือ เท่ากบั 18 ต่อแสนประชากร 
เม่ือพิจารณาในภาพเขตสุขภาพท่ี 9 พบว่า  เขต
สุขภาพที่ 9 เป็นเขตที่มีผูเ้สียชีวิตมากเป็นอันดบั 2 
ของประเทศ และเม่ือพิจารณารายจังหวดัในเขต
พบว่า จงัหวดันครราชสีมา มีอตัราการตายต่อแสน
ประชากรมากที่สุดและสูงกว่าค่าเฉล่ียของประเทศ 
รองลงมาคือ จงัหวดัสุรินทร์และบุรีรัมย์[5]  

รายงานสถิติค ดี อุ บัติ เหตุ จรา จรขอ ง
ส านักงานต ารวจแห่งชาติ พบว่า ระหว่างปี พ.ศ.
2542 – 2552 มีอัตราการเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทาง
ถนนของประเทศไทยในรอบ 10 ปีที่ผ่านมา เฉล่ียปี
ละ  20 คนต่อประชากรหน่ึงแสนคน  ในขณะที่
องค์กรอนามัยโลกระบุว่า  ประเทศที่ มีรายได้
ประชาชาติสูงมีอัตราการเสียชีวิตปีละ  10 คนต่อ
ประชากรหน่ึงแสนคน ซ่ึงหากพิจารณา เป็นมูลค่า
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจตามรายงานการศึกษา
ของกรมทางหลวงเม่ือปี 2550 พบว่ามีมูลค่าความ
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สูญเสียทางเศรษฐกิจจากปัญหาอุบติัเหตุจราจรทาง
บกรวมทั้งส้ินปีละ 232,855 ลา้นบาท หรือประมาณ
ร้อยละ 2.81 ของผลิตภณัฑม์วลรวมทั้งประเทศ 

ชุมชนโคราชคฤหาสน์ทองเป็นชุมชนที่
ตั้งอยูใ่นเขตเมือง มีเขตพื้นที่ติดกบักบัตลาดเซฟวนั
ซ่ึงเป็นแหล่งการค้า การคมนาคมที่ มีประชากร
สัญจรอย่างหนาแน่นต่อเน่ือง  ชุมชนโคราช
คฤหาสน์ทองปัญหาอุบติัเหตุจากจุดเส่ียงที่เกิดขึ้น
ในชุมชนที่ไม่ใช่ถนนทางหลวงเส้นหลกั จ านวน 5 
จุด จุดเส่ียงมีลักษณะเป็นทางโคง้  ทางแยก ถนน
หน้าตลาดและหน้าโรงเรียน ปัจจุบันมีปริมาณ
ประชาชน อาคารสถานที่และตลาดเพื่อคา้ขายเต็ม
พื้นที่ ไม่มีที่วา่ง ทศันวสิยัการมองเห็นมีระยะสั้นลง 
ยงัไม่มีสัญญาณจราจรที่จะให้ความปลอดภัยดี
เพียงพอ มีแหล่งตลาดขนาดใหญ่มาก ไดแ้ก่ ตลาด
เซฟวนั และตลาดส าเพง็โคราช การสัญจรไปมาใช้
ความเร็วสูงขึ้ น ปริมาณยานพาหนะมากขึ้ น จาก  
การเก็บขอ้มูลยอ้นหลังพบว่า มีจ  านวนอุบติัเหตุที่
เกิดขึ้นในบริเวณที่เป็นจุดเส่ียง ในรอบ 3 ปี จ  านวน 
19 คร้ัง จุดที่เกิดอุบติัเหตุบ่อยคร้ังจะเป็นจุดส่ีแยก 
ซ่ึงเป็นแยกที่ มีรถสัญจรไปมาจ านวนมาก  เกิด
อุบติัเหตุบ่อยคร้ังส่วนมากเกิดความเสียหายที่ตวัรถ 
ส่วนผูข้บัขี่ได้รับบาดเจ็บเล็กน้อย เพราะเป็นถนน
ในชุมชน มีการจราจรแออัดท าให้การใชค้วามเร็ว
ไม่มากนกั 

ดังนั้ น  เพื่ อ เ ป็นการลดอัตราการ เ กิ ด
อุบัติ เห ตุท างถนน  การวิ จัยค ร้ั ง น้ี จึ ง มุ่ ง เน้น             
การปรับปรุงส่ิงแวดลอ้มที่เอ้ือต่อการพฒันาสุขภาพ
ของประชาชน  โดยการจัดการจุดเส่ียงการเกิด
อุบติัเหตุทางถนนถือเป็นการปรับปรุงส่ิงแวดลอ้ม
อีกหน่ึงองค์ประกอบส าหรับการลดอัตราการ
บาดเจ็บ การพิการ และการเสียชีวิตของประชาชน 

ก า รวิ จัย ค ร้ั ง น้ี จึ ง มี ว ัต ถุ ป ระสงค์ส า คัญ  คื อ              
การจดัการจุดเส่ียงเพื่อป้องกนัการเกิดอุบติัเหตุทาง
ถนนในชุมชน 
 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

รูปแบบการวิจัย, พื้นที่เป้าหมาย, และผู้มี
ส่วนร่วมในโครงการ 

การวิจยัคร้ังน้ีเป็นการเชิงปฏิบติัการแบบมี
ส่วนร่วม (participatory action research: PAR) เพื่อ
จดัการจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุทางถนนเขตพื้นที่
ชุมชนโคราชคฤหาสน์ทอง ถนนมิตรภาพซอย 13 
ต าบลในเมือง อ าเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัด
นครราชสีมา ซ่ึงมีจ  านวนหลังคาเรือนทั้งหมด 336 
หลังคาเรือน ประชากร 1,436 คน ทั้งน้ี ผูเ้ขา้ร่วม
โครงการขึ้ นอยู่กับกระบวนการและขั้นตอนของ
การวิจยั ซ่ึงไดแ้บ่งเป็น 2 กระบวนการหลกั คือ (1) 
กระบวนการค้นหาปัญหา  ผูเ้ข้าร่วม ได้แก่  ผูน้ า
ชุมชนทั้งหมด 10 คน และอาสาสมคัรสาธารณสุข
ประจ าหมู่บ้าน (2) กระบวนการจดัการจุดเส่ียง 
ผูเ้ข ้าร่วม คือ ผูน้ าชุมชน คณะท างาน ทั้งหมด 10 
คน และตัวแทนหลังคาเรือนๆละ 1 คน ตัวแทน
หน่วยงานที่เก่ียวข้อง อาทิ โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพต าบล สถานีต ารวจ ส านกังานเทศบาลต าบล 
ส านักงานเทศบาลนคร ส านักงานกรมทางหลวง
ชนบท เป็นตน้  

กระบวนการและเคร่ืองมือที่ใช้ 
การวิจยัแบ่งออกเป็น 2 กระบวนการหลัก 

คือ  (1) กระบวนการค้นหาปัญหา และ (2) 
กระบวนการจดัการจุดเส่ียง โดยมีรายละเอียดใน
การด าเนินการ ดงัน้ี 
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กระบวนการที่ 1 กระบวนการค้นหาปัญหา 
มีขั้นตอนดงัน้ี 
 1) ผูว้ิจยัแต่งตั้งคณะท างานที่จะเขา้มามี
ส่วนร่วมในการบริหารโครงการ จ านวน 10 คน 
 2) คดัเลือกผูช่้วยนักวิจยัหลงัคาเรือนละ 1 
คน และจดัอบรมการด าเนินการวจิยัแก่ผูช่้วยนกัวจิยั 
 3) ก าหนดเคร่ืองมือที่ใชใ้นการเก็บขอ้มูล 
และพฒันาคุณภาพเคร่ืองมือ ตรวจสอบคุณภาพ 
ปรับปรุงใหส้มบูรณ์เพือ่น าไปใชจ้ริงในชุมชน 
 4) ส ารวจจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุใน
ชุมชนยอ้นหลัง 3 ปี ส ารวจการรับรู้และแนว
ทางการจดัการการเกิดอุบติัเหตุในชุมชน โดยใช้
แบบส ารวจจุดเส่ียงและแนวทางจัดการการเกิด
อุบตัิเหตุในชุมชน 
 5) วิเคราะห์ขอ้มูลเพื่อคน้หาจุดเส่ียงและ
ก าหนดแนวทางการจดัการจุดเส่ียงเบื้องตน้ 
 6) ร่างแผนที่ชุมชนเพื่อแสดงจุดเส่ียงใน
ชุมชน 
 7) จัดเวทีประชาคมคืนข้อมูลแก่คนใน
ชุมชน 

8) ทบทวนวิเคราะห์จุดเส่ียงอันตรายและ
ออกแบบการแกไ้ขปรับปรุงจุดเส่ียงร่วมกนัอีกคร้ัง 

9) ชุมชนร่วมกันสร้างแผนที่จุดเส่ียงจาก
แผนที่ชุมชนโดยระบุ  (1) จุดเกิดอุบัติเหตุที่ มี
ผูเ้สียชีวติ (2) จุดเกิดอุบติัเหตุที่มีผูบ้าดเจ็บสาหัส (3) 
จุดเกิดอุบติัเหตุที่บาดเจ็บเล็กน้อยและจุดเส่ียงต่อ
การเกิดอุบติัเหตุ 

10) ชุมชนร่วมกันวิเคราะห์จุดเส่ียงคน้หา
ปัจจยัที่ท  าให้เกิดอุบติัเหตุเพื่อท าแผนการปรับปรุง
จุดเส่ียง โดยร่วมกันออกความเห็นเพื่อท าความ
เขา้ใจร่วมกนัถึงลกัษณะของอุบติัเหตุบริเวณจุดเส่ียง
อนัตราย อาทิ  

- ใคร เพศ อาย ุเป็นคนในชุมชนหรือไม่  
- อุบตัิเหตุมีความรุนแรงมากน้อยเพียงใด 

บาดเจบ็หรือเสียชีวติ 
- เม่ือใดเวลาเกิดเหตุ สภาพอากาศเป็น

อยา่งไร และเกิดขึ้นในช่วงเวลาใด มืดหรือสวา่ง 
- ที่ไหน สถานที่มีลกัษณะอยา่งไร ทางโคง้ 

ทางตรง ส่ีแยก 
- อยา่งไร ลกัษณะอุบติัเหตุเป็นอยา่งไร ชน

ประสานงา ชนดา้นขา้งเบียดกนั  
- ท าไม สาเหตุการเกิดอุบติัเหตุ เกิดจากคน 

รถ หรือถนนที่บกพร่อง 
 11) ร่วมกนัวเิคราะห์วา่จุดเส่ียงที่เกิดขึ้นนั้น 
ซ่ึงแบ่งเป็นจุดส่ียง 2 ประเภท ไดแ้ก่ (1) จุดเส่ียงที่
ชุมชนสามารถแกไ้ขไดเ้อง และ (2) จุดเส่ียงที่ตอ้ง
ส่งต่อใหห้น่วยงานที่เก่ียวขอ้งด าเนินการ 
 12) ชุมชนร่วมกนัคดัเลือกและจดัล าดบัจุด
เส่ียงที่ตอ้งการท าการปรับปรุงแกไ้ขก่อนหลงั 

13) ก าหนดขอ้ตกลงร่วมของชุมชนในการ
แกไ้ขจุดเส่ียงและพฤติกรรมที่สัมพนัธ์กบัจุดเส่ียงที่
ชุมชนจะแกไ้ข 

 
กระบวนการที่ 2 กระบวนการจัดการจุด

เส่ียง ชุมชนช่วยกนัลงมือปรับปรุงจุดเส่ียงอนัตราย
ตามแผนที่ได้วางไวจ้ากขอ้มูลที่ชุมชนได้ร่วมกัน
วเิคราะห์ มีขั้นตอนดงัน้ี 

1) จุดเส่ียงที่ชุมชนสามารถปรับปรุงไดเ้อง 
แนวทางคือ 

- ติดป้ายเตือนผูใ้ชร้ถ ป้ายทางแยก ป้ายทาง
โคง้ ป้ายลดความเร็วในชุมชน โดยเลือกใช้ป้ายที่
เหมาะสม ให้สามารถมองเห็นป้ายได้ทั้งในเวลา
กลางวนัและกลางคืน  
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- ตัดแต่งพุ่มไม้ที่บดบัง หรือก าจัดป้าย
โฆษณาที่บดบงัป้ายจราจร 

- ท าความสะอาดผิวถนน ทาสี หรือท า
เคร่ืองหมายบริเวณหลุมบ่อบนผิวถนน ให้ผูใ้ชท้าง
สามารถสงัเกตไดอ้ยา่งชดัเจน 

- ก าจดัหรือเคล่ือนยา้ยวตัถุอนัตรายออกไป 
รวมไปถึงการออกแบบวัตถุอันตรายใหม่ให้รถ
สามารถวิง่ผา่นไดอ้ยา่งปลอดภยั 

2) จัดท าสัญลักษณ์เตือนอันตรายจาก
อุบตัิเหตุ 

3) น าข้อมูลจุดเส่ียงที่ชุมชนไม่สามารถ
แก้ไขเองได้ ส่งต่อหน่วยงานที่เก่ียวขอ้งออกแบบ
แกไ้ข 

- การท าวงเวยีน แทนส่ีแยกในชุมชน 
- การซ่อมผวิถนนที่เป็นหลุมบ่อขนาดใหญ่ 

 4) คณะท างานจดัเวทีคืนขอ้มูลแก่ชุมชน
เป็นระยะ  เพื่อทบทวนผลจากการปรับจุดเส่ียงว่า
เป็นไปตามเป้าหมายหรือไม่ และร่วมคิดวิธีแก้ไข
หากไม่เป็นไปตามเป้าหมาย 
 5) ประเมินผลการด าเนินงานในภาพรวม 
 6) รายงานผลการวจิยั 

การวิเคราะห์ข้อมูลและสถิติที่ใช้ 
ขอ้มูลที่ได้จากการเก็บรวบรวมในแต่ละ

กระบวนการจะถูกแบ่งออกเป็นขอ้มูลเชิงคุณภาพ
และขอ้มูลเชิงปริมาณ ส าหรับน ามาวิเคราะห์ด้วย
สถิติเชิงพรรณนา ได้แก่ จ านวน ร้อยละ ค่าเฉล่ีย 
ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
 
 
 
 
 

ผลการศึกษา 
ลักษณะจุดเส่ียงและการจัดการจุดเส่ียงใน

ชุมชน 
ผลการศึกษาแสดงให้เห็นว่า ลักษณะจุด

เส่ียงการเกิดอุบติัเหตุในชุมชนมีทั้งหมด 10 จุด แบ่ง
ออกเป็น 7 ลักษณะ คือ มีผิวถนนไม่เรียบ ขรุขระ 
เป็นคล่ืน, ถนนเป็นหลุม เป็นบ่อ, เป็นทางส่ีแยก, 
เป็นทางสามแยก, ถนนมีส่ิงบดบงัวิสัยทศัน์, ถนนมี
จุดมุมมืด แสงสว่างน้อย, และถนนที่มีลกัษณะเป็น
ทางโค้ง ทั้ งน้ี  มีวิเคราะห์ถึงศักยภาพชุมชนใน     
การจดัการจุดเส่ียงในลกัษณะต่างๆแบ่งเป็น จุดเส่ียง
ที่ชุมชนสามารถจดัการได้เองจ านวน 4 จุด และจุด
เส่ียงที่ต้องให้หน่วยงานที่ เ ก่ียวข้องด าเนินการ
จ านวน 6 จุด  

ชุมชนได้ด า เนินการจัดการจัดเ ส่ียงใน
ลกัษณะต่าง ๆ แบ่งเป็น 2 ประเภท คือ จุดเส่ียงที่
ชุมชนสามารถจดัการได้เอง และจุดเส่ียงที่ตอ้งให้
หน่วยงานที่ เ ก่ียวข้องด าเนินการ โดยจุดเส่ียงที่
ชุมชนสามารถจดัการได้เอง ชุมชนได้ด าเนินการ
ดงัน้ี การจดัการจุดเส่ียงที่เป็นทางโคง้ ไดแ้ก่ ติดป้าย
เตือนผูใ้ชร้ถ เช่น ป้ายทางโคง้ และป้ายลดความเร็ว
ในชุมชน เป็นตน้ ทางสามแยก ด าเนินการโดยติด
ป้ายทางแยก ป้ายลดความเร็วในชุมชน เส้นทางที่
เป็นส่ีแยกด าเนินการโดยการติดป้ายทางแยก ป้าย
ลดความเร็วในชุมชน และการท าวงเวียนแทนส่ีแยก
ในชุมชน  ผิวถนนไม่ เ รียบ  ขรุขระ  เ ป็นค ล่ืน 
แกปั้ญหาโดยการท าความสะอาดผิวถนน ลักษณะ
ถนนที่เป็นหลุม เป็นบ่อ แกไ้ขโดยจดัท าสัญลกัษณ์
เตือนอนัตรายจากอุบตัิเหตุ ถนนที่มีส่ิงบดบงัทศัน
วิสัย ด าเนินการโดยก าจัดหรือเคล่ือนย ้ายวัตถุ
อนัตรายออกไป เช่น กระถางตน้ไมน้อกร้ัวบา้น ร่ม
บงัแดดร้านคา้ ป้ายโฆษณา เป็นตน้ และตดัแต่งพุ่ม
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ไม้ที่บดบัง หรือก าจัดป้ายโฆษณาที่บดบังป้าย
จราจร สุดทา้ยถนนที่เป็นจุดมุมมืด แสงสว่างน้อย 
ไดด้ าเนินการโดยการจดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตราย
จากอุบติัเหตุ ส่วนลกัษณะถนนที่ชุมชนไม่สามารถ

จดัการเองได้ ชุมชนได้ส่งต่อข้อมูลและประสาน
หน่วยงานที่เก่ียวข้องด าเนินการต่อ เช่น องค์กร
ปกครองส่วนท้องถ่ิน ส านักงานกรมทางหลวง
ชนบท เป็นตน้ ดงัตาราง 1 

 
ตาราง 1 แสดงการจดัการจุดเส่ียงการเกิดอุบติัเหตุในชุมชนเขตเมือง 
ล าดับที่ ลักษณะจุด

เส่ียง 
การจดัการจุดเส่ียงในชุมชน 

การจดัการโดยชุมชน ส่งต่อให้หน่วยงานอืน่ 
1 ทางโคง้ ติดป้ายทางโคง้ และป้ายลดความเร็ว

ในชุมชน 
 

1) มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินและทางหลวง
ชนบททาสีถนนเพ่ือให้ผูใ้ชร้ถไดส้งัเกตไดง่้าย 
2) จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจากอบุติัเหตุ 

2 ทางสามแยก 1) ติดป้ายทางแยก ป้ายลดความเร็ว
ในชุมชน 

 

1) มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินและทางหลวง
ชนบททาสีถนนเพ่ือให้ผูใ้ชร้ถไดส้งัเกตไดง่้าย 
2) จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจากอบุติัเหตุ 

3 ทางส่ีแยก 1) ติดป้ายทางแยก ป้ายลดความเร็ว
ในชุมชน 
2) การท าวงเวียน แทนส่ีแยกใน
ชุมชน 

1) มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินและทางหลวง
ชนบททาสีถนนเพ่ือให้ผูใ้ชร้ถไดส้งัเกตไดง่้าย 
2) จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจากอบุติัเหตุ 

4 ผิวถนนไม่
เรียบ ขรุขระ 
เป็นคล่ืน 

ท าความสะอาดผิวถนน  
 

1) มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินและทางหลวง
ชนบท ท าการซ่อมผิวถนนท่ีเป็นหลุมบ่อขนาดใหญ่ 
2) จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจากอบุติัเหตุ 

5 ถนนเป็น
หลุม เป็นบ่อ 

จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจาก
อุบติัเหต ุ

 

1) มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินและทางหลวง
ชนบท ท าการซ่อมผิวถนนท่ีเป็นหลุมบ่อขนาดใหญ่ 
2) จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจากอบุติัเหตุ 

6 มีส่ิงบดบงั
ทศันวิสยั 

1) ก าจดัหรือเคล่ือนยา้ยวตัถอุนัตราย
ออกไป เช่น กระถางตน้ไมน้อกร้ัว
บา้น ร่มบงัแดดร้านคา้ ป้ายโฆษณา 
เป็นตน้ 
2) ตดัแต่งพุ่มไมท่ี้บดบงั หรือก าจดั
ป้ายโฆษณาท่ีบดบงัป้ายจราจร 

มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินและส านกังาน
กรมทางหลวงชนบทออกแบบวตัถอุนัตรายใหม่ให้รถ
สามารถว่ิงผา่นไดอ้ยา่งปลอดภยั เช่น เกาะกางถนน เกาะวง
เวียนกลางหมู่บา้น เป็นตน้  

7 จุดมุมมืด 
แสงสว่าง
นอ้ย 

จดัท าสญัลกัษณ์เตือนอนัตรายจาก
อุบติัเหต ุ

มอบหมายให้องคก์รปกครองส่วนทอ้งถ่ินหางบประมาณ
เพ่ือติดไฟฟ้าส่องสว่างให้กบัจุดท่ีมืด 
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วิจารณ์ผล 
ลกัษณะจุดเส่ียงการเกิดอุบติัเหตุในชุมชน

ถูกวเิคราะห์โดยการสร้างการมีส่วนร่วมของชุมชน
ทั้ง 8 หมู่บา้น ซ่ึงชุมชนสามารถช้ีจุดเส่ียงของชุมชน
ตนเองได้และสามารถออกแบบวิธีการจัดการได้
ดว้ยตนเอง โดยมีทีมผูว้ิจยัเป็นเสมือนพี่เล้ียงคอยช้ี
แนวทางให้ รวมถึงน าความรู้มาแลกเปล่ียนเพื่อ
สร้างความเขา้ใจ ส าหรับเป็นขอ้มูลน าเขา้ให้ชุมชน
ได้ก าหนดเป้าหมายและกรอบการจดัการจุดเส่ียง
ร่วมกัน  ดังนั้ น  จุดเส่ียงที่ ถูกวิเคราะห์จึงถือเป็น      
การค้นหาปัญหาของชุมชนอย่างแท้จริง น าไปสู่  
การวิเคราะห์ผูมี้ส่วนไดส่้วนเสียและผูท้ี่ควรจะเขา้
มาเป็นส่วนหน่ึงของจ ดัการจุดเส่ียง ร่วมกันสร้าง
เคร่ืองมือในการเก็บรวบรวมข้อมูล  พัฒนาร่าง
แผนงานเพื่อสร้างกระบวนการจดัการจดัการความ
เส่ียงฯในชุมชนร่วมกับทีมวิจยั อยา่งไรก็ตาม เม่ือ
ผูว้จิยัไดน้ าจุดเส่ียงไปคืนขอ้มูลกลบัสู่ชุมชน ส่งผล
ให้ชุมชนได้ทบทวนปัญหาที่เกิดทั้งในอดีตจนถึง
ปัจจุบนัและจะส่งผลต่อไปยงัอนาคต พบว่า ชุมชน
ได้เกิดผูน้ าชุมชนผูซ่ึ้งเป็นผูริ้เร่ิมให้ชุมชนได้คิด  
และพูดคุยเพื่อค้นหาแนวทางแก้ไขปัญหา  มี
กระบวนการเรียนรู้ร่วมกนัทั้งที่เป็นวงสนทนาแบบ
ไม่เป็น ทางการและเป็นทางการในชุมชน  โดย
สอดคลอ้งกบัวถีิชีวติของชุมชน ซ่ึงจะเห็นไดว้่า จุด
เส่ียงการเกิดอุบติัเหตุในชุมชนมีจุดเส่ียงทั้งหมด 10 
จุด แบ่งออกเป็น 7 ลักษณะ คือ ผิวถนนไม่เรียบ 
ขรุขระ เป็นคล่ืน เป็นหลุม เป็นบ่อ เป็นทางแยกทั้ง
สามและส่ีแยก มีส่ิงบดบงัวิสัยทศัน์ท  าให้เส่ียงต่อ
การมองถนนไม่ชดัเจน และจุดที่ถนนมีมุมมืด แสง
สว่างน้อย นอกจากน้ี ชุมชนยงัสามารถประเมิน
ศักยภาพตนเองในการจัดการจุดเส่ียงได้ โดย
แบ่งเป็น จุดเส่ียงที่ชุมชนสามารถจัดการได้เอง

จ านวน 4 จุด  และจุดเส่ียงที่ต้องให้หน่ว ยงานที่
เก่ียวขอ้งด าเนินการจ านวน 6 จุด การมีส่วนร่วมของ
ชุมชนเป็นปัจจัยส าคัญที่ท  าให้เกิดการพัฒนาใน
ชุมชนอยา่งย ัง่ยนืและเป็นการสร้างชุมชนที่เขม้แข็ง 
กระบวนการของการวิจยัที่เกิดขึ้นจึงเน้นการมีส่วน
ร่วมของชุมชนที่จะน าไปสู่การรับฟังความคิดเห็น
ของชุมชน ถือเป็นการเปิดโอกาสให้ชุมชนเขา้มามี
ส่วนร่วมในการให้ขอ้มูลที่เป็นขอ้เท็จจริง ทราบถึง
ปัญหาที่แทจ้ริงของชุมชน ชุมชนเกิดกระบวนการ
เรียนรู้ร่วมกนั ช่วยกนัคิด ช่วยกนัด าเนินการแกไ้ข
ปัญหา เป็นการด าเนินการทั้ งแบบลองผิดลองถูก
และศึกษาสภาพจริงไปพร้อมกันโดยชุมชนด้วย
กนัเอง ชุมชนมีอิสระในการคิด ซ่ึงอาจจะเรียกว่ามี
การวางแผนร่วมกนั จากการวางเป้าหมายเดียวกัน
เพือ่ร่วมกนัแกไ้ขปัญหา มีการปฏิบตัิตามแนวทางที่
ร่วมกันคิดในชุมชนไปในแนวทางเดียวกัน ซ่ึง
หลงัจากปฏิบติัแลว้ไดน้ าผลหรือปัญหาที่เกิดขึ้นมา
พูดคุยกันและมีการแก้ไขปัญหาร่วมกันอย่าง
ต่อเน่ือง เพื่อให้ไดใ้นส่ิงที่ดีที่สุดส าหรับการปฏิบติั
ของชุมชน [6,8] 
 การวิเคราะห์ปัญหาที่ชัดเจนท าให้ชุมชน
สามารถอธิบายปรากฏการณ์ได้เป็นอยา่งดี ชุมชน
ไดด้ าเนินการจดัการจดัเส่ียงฯดว้ยวิธีการต่าง ๆ เช่น 
การประชาคมร่วมก าหนดธรรมนูญหรือกฎ ระเบียบ
หมู่บ้าน  การให้ความรู้เร่ืองการป้องกันและลด
อุบตัิเหตุทางถนนในชุมชน การรณรงคก์ารป้องกนั
และลดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน  การร่วมกัน
ออกแบบการปรับปรุงและแก้ไขจุดเส่ียงตาม
ลักษณะของจุดเส่ียงภายใตศ้ักยภาพชุมชน  และ    
การประสานและส่งต่อขอ้มูลจุดเส่ียงใหห้น่วยงานที่
เก่ียวขอ้ง ทั้งน้ี การออกแบบการปรับปรุงและแกไ้ข
จุดเส่ียงในลกัษณะต่าง ๆ จุดเส่ียงที่ชุมชนสามารถ
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จดัการได้เอง ชุมชนไดจ้ดัการติดป้ายเตือนผูใ้ช้รถ
เพื่อบอกลักษณะของถนนและแจ้งเตือนการใช้
ความเร็ว เช่น ทางโคง้ ทางสามแยก ทางส่ีแยก ติด
ป้ายทางแยก ป้ายลดความเร็วในชุมชน การท าวง
เวยีนแทนส่ีแยกเสน้ทางที่เป็นส่ีแยก ส าหรับผวิถนน
ไม่เรียบ ขรุขระ เป็นคล่ืน ชุมชนสามารถแกปั้ญหา
ไดเ้พียงการท าความสะอาดผิวถนนและเคล่ือนยา้ย
วตัถุอันตรายออกไป ทั้งน้ี ส าหรับลักษณะถนนที่
เป็นหลุม เป็นบ่อ ขนาดใหญ่ และถนนที่เป็นจุดมุม
มืด แสงสว่างน้อย จ  า เป็นต้องให้หน่วยงานที่
เก่ียวข้องเข้ามาแก้ไข ชุมชนท าได้แค่เพียงจัดท า
สัญลักษณ์เตือนอันตรายจากอุบตัิเหตุ ซ่ึงผลจาก  
การจดัการจุดเส่ียงเปรียบเทียบขอ้มูลการเกิดอุบติั
ทางถนนยอ้นหลงั 3 ปีพบว่า การเกิดอุบติัในชุมชน
ลดลง และระดับการบาดเจ็บเป็นเพียงการบาดเจ็บ
เล็กน้อย ไ ม่มีการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส        
การจัดการจ ุดเส่ียงเป็นการด าเนินการส่งเสริม
สุขภาพและ ป้องกันโรคที่ เน้นการป รับป รุง
ส่ิงแวดลอ้มที่เป็นปัจจยัก าหนดสถานะสุขภาพของ
ประชาชน พร้อมกับการเพิ่มความสามารถของ
ชุมชนใน   การจดัการปัญหาดา้นสุขภาพดว้ยตนเอง 
ทั้งน้ี แม้ว่าการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของชุมชน     
จ ะ ล ดล ง อ ย่ า ง น่ า พ อ ใ จ  แ ต่ อ ย่ า ง ไ รก็ ต า ม               
การปรับเปล่ียนพฤติกรรมประชาชนยงัคงเป็นเร่ือง
จ าเป็นที่ต้องท าควบคู่กัน สอดคล้องกับแนวทาง  
การจัดการจุดเส่ียงทางถนนในชุมชนของวิชุดา 
เสถียรนามและคณะ ได้เสนอแนวทางไว้ว่าการ
จัดการ จุด เ ส่ี ยงใน ชุมชน  เ ป็นมาตรการทาง
วิศวกรรมในการลดความสูญเสียจากอุบตัิเหตุบน
ถนนได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยต้องมีส ารวจ
ชุมชนเบื้องต้น ( reconnaissance site) เ ก่ียวกับ
สถานการณ์ ความรุนแรงของการเกิดอุบติัเหตุ หรือ

มีความเส่ียงในการประสบอุบัติ เหตุ จุดเส่ียงใน
ชุมชน ที่มีอุบติัเหตุเกิดขึ้นบ่อยคร้ัง มีความรุนแรง
มาก และยงัไม่มีมาตรการในการแกไ้ขจุดเส่ียง ทั้ง
ในระดับองค์กรปกครองส่วนทอ้งถ่ิน และระดับ
ชุมชน พื้นที่จุดเส่ียงที่เป็นถนนในชุมชน ซ่ึงมีความ
คาบเก่ียวในการจดัการกบัหน่วยงานอ่ืนที่เก่ียวขอ้ง 
จากนั้ นต้อ งค้นหาและส ร้า งทีมท า ง านจาก            
ก า รสัมภ าษณ์ผู ้น า ชุมชน เบื้ อ งต้น  ( informal 
interview) การส ารวจเพือ่คน้หาแกนน าชุมชน (core 
team) เพื่อศึกษาบริบทชุมชนและสถานการณ์
อุบัติ เหตุ  และฝึกอบรมเทคนิคการส ารวจและ
วิเคราะห์จุดเส่ียง สู่ปฏิบติัการคน้หาจุดเส่ียงและ
วิเคราะห์จุดเส่ียง จนสามารถสรุปปัจจยัที่เก่ียวขอ้ง
ไดว้า่เกิดจากคน รถ หรือถนน และจดัการจุดเส่ียงที่
เกิดขึ้น ไดแ้ก่ ถนนที่เป็นทั้งทางโคง้และทางแยกแม้
มีการเตือนทางแยกด้วยป้ายเตือน แต่หากขาด      
การบ า รุง รักษาที่ เหมาะสม การควบคุม  และ         
การติดตั้งไม่เหมาะสม ป้ายเตือนก็จะไม่สามารถท า
หน้ า ที่ ส่ ง ข้ อ ค ว า ม เ ตื อ น ผู ้ ข ั บ ขี่ ไ ด้ อ ย่ า ง มี
ประสิทธิภาพ แนวทางแก้ปัญหาอย่างง่าย คือ ถ้า
มองไม่เห็นทางแยก อาจเตือนผูข้บัขี่ว่ามีทางแยก
ขา้งหน้าดว้ยป้ายเตือนทางแยก เลือกใชป้้ายเตือนที่
เหมาะสม ให้สามารถบอกลกัษณะของทางแยก มี
ขนาด สี และรูปร่างตาม หากท าป้ายขึ้นเองจากวสัดุ
ในชุมชน ควรพยายามท าใหป้้ายสามารถมองเห็นได้
ทั้งในเวลากลางวนัและกลางคืน หรือถา้มีป้ายเตือน
อยู่ เ ดิม  ควรพิจารณาว่า มีอะไรบดบังหรือไม่ 
สามารถก าจดัออกไดห้รือไม่ เช่น การตดัแต่งพุ่มไม้
ที่บดบงั หรือก าจดัป้ายโฆษณาที่บดบงัหรือดึงความ
สนใจจากป้ายเตือน หรือบริเวณทางสามแยก ส่ีแยก 
ที่มีแนวก าแพง มีพุ่มไม้ บดบงัรถในทิศทางอ่ืน ๆ 
พบไดบ้่อยคร้ังในหมู่บา้นมองเห็นชดัแค่มุมเดียวคือ
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มุมตรงไป สภาพดงักล่าว ท าให้ผูข้บัขี่เขา้ทางแยก 
ไม่สามารถมองเห็นรถที่มาจากทิศทางอ่ืน ๆ  น าไปสู่
การชนกนัที่ทางแยก แนวก าแพงในภาพ บดบงัทศัน
วิสัยบริเวณทางเช่ือม จะมองไม่เห็นรถที่ก  าลงัแล่น
เขา้โคง้มาบนทางหลักในขณะเดียวกัน รถบนทาง
หลกัก็จะมองไม่เห็นรถจากชุมชนที่จะโผล่ออกมา
ในบริเวณหลงัโคง้ ช่วยใหม้องเห็นรถที่เขา้แยก โดย
การเพิม่ระยะมองเห็นดว้ยวธีิการต่าง ๆ เช่น ตดัแต่ง
ก่ิงไมบ้ริเวณมุมทางแยก ท าก าแพงมุมทางแยกให้
โปร่ง ลบมุมก าแพงที่บดบงัการมองเห็นที่ทางแยก 
หรือติดตั้งกระจกสะทอ้นใหเ้ห็นรถอีกทางที่เขา้แยก 
ถา้มองไม่เห็นรถอีกทางและไม่สามารถก าจดัส่ิงกีด
ขวาง และมีอุบติัเหตุบ่อย จ าเป็นตอ้งลดความเร็ว
ของรถในทางสายรอง ในช่วงที่เข้าใกล้ทางแยก 
และตอ้งควบคุมใหท้างสายรองหยดุน่ิง ในต าแหน่ง
ที่สามารถมองเห็นรถที่วิ่งมาในทางหลักได้ ซ่ึง
เทคนิคในการลดความเร็วมีหลายวธีิ แต่ละวิธีมีขอ้ดี
และขอ้จ ากัดแตกต่างกันออกไป การเ ลือกเทคนิค
การควบคุมความเร็วให้เหมาะสมกับสภาพถนน
และ ส่ิ งแวดล้อมต้อ งกา รความคิด เ ห็นขอ ง
ผูเ้ช่ียวชาญในการออกแบบ ในกรณีผิวทางล่ืน เป็น
หลุม มีสภาพที่ก่อให้เกิดอันตรายจากผิวทางที่ล่ืน
จากเศษหิน  และเป็นหลุมบ่อ  โดยสภาพผิวทาง
ดงักล่าวอาจท าให้ผูข้บัขี่มอเตอร์ไซค์เกิดอุบติัเหตุ
บริเวณทางแยก ซ่ึงเป็นบริเวณที่ค ับขัน หรือวตัถุ  
อ่ืน  ๆ บริเวณทางแยก สามารถเป็นสาเหตุขอ ง
อุบติัเหตุ เช่น สภาพฝาท่อระบาย น ้ าในรูปอาจท าให้
รถจกัรยานยนตท์ี่ขี่ผ่านเสียหลกัล้มบริเวณทางแยก 
โดยเฉพาอย่างยิ่งในเวลากลางคืน ซ่ึงไม่สามารถ
มองเห็นความต่างระดับได้อย่างชัดเจน  แนว
ทางแกไ้ข คือ ลดปัญหาทางแยก ล่ืน เป็นหลุมเป็น
บ่ อ  โด ยก า รท า ค ว า มสะ อ าด  ท า สีห รื อ ท า

เคร่ืองหมายบริเวณหลุมบ่อ ให้ผูใ้ช้ทางสามารถ
สังเกตได้อย่างชัดเจน หรือก าจดัหลุมบ่อเหล่านั้น 
หากชุมชนสามารถท าได้ ส าหรับทางโคง้ราบถ้า
มองไม่เห็นเป็นโคง้ ให้ติดตั้งป้ายเตือนโคง้ ให้ผูข้บั
ขี่ทราบว่าใกลถึ้งโคง้ โดยเลือกรูปแบบป้ายเตือนที่
สามารถสะท้อนลักษณะของโค้ง ช่วยให้ผู ้ข ับขี่
เขา้ใจสภาพของทางโค้ง ว่าโค้งข้างหน้าเป็นโค้ง
ลักษณะใด หรือในกรณีไม่เห็นเป็นโค้ง ตัด ถาง
ตน้ไมข้า้งขอบโคง้และติดตั้งหลกัน าโคง้และวสัดุ
สะทอ้นแสงบนหลักน าโคง้ ให้สามารถมองเห็น
แนวทางโคง้ในยามค ่าคืน[3] ทั้งน้ี ธีรยทุธ์ ลีโคตรได้
เสนอแนวทางการป้องกนัอุบติัเหตุไวว้่า ชุมชนควร
มีการจัดตั้ งกลุ่ม เครือข่ายการป้องกันและแก้ไข
ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชน มีการ
ส ารวจจุดเส่ียงในชุมชน หาแนวทางในการป้องกนั
และแกไ้ขจุดเส่ียงโดยมีจุดเส่ียง 9 จุดส าคญั โดยให้
มีแผนการป้องกนัและแกไ้ข คือ จดัท าเคร่ืองหมาย
จราจรและการติดตั้งไฟจราจร จดัท าลูกระนาด ณ 
จุดบริเวณดังกล่าว รณรงค์ให้ผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์
สวมหมวกนิรภยัในขณะขบัขี่ โดยเฉพาะการสวม
หมวกนิรภยั การใช้ความเร็ว การไม่ด่ืมเคร่ืองด่ืม
แอลกอฮอล์ และเขา้ร่วมเป็นจิตอาสาหรือเครือข่าย
ในการป้องกนัและแกไ้ขปัญหาการเกิดอุบติัเหตุทาง
ถนนในชุมชน ประชาสัมพันธ์บริเวณท่ีเป็นจุด
อันตราย  ถนนที่อยู่ระหว่างการซ่อมแซมหรือ
ก่อสร้าง เพื่อป้องกนัปัญหาอุบติัเหตุและการจราจร
ติดขดั การประชาสัมพนัธ์แนะน าเส้นทางสายหลกั 
สายรอง และเส้นทางลัดต่าง ๆ ซ่ึงพบว่าการเกิด
อุบติัเหตุของประชาชนเกิดจากการพฤติกรรมเส่ียง 
ไดแ้ก่ ประชาชนใชร้ถจกัรยานยนต์ในการเดินทาง
หรือเดินการสญัจรไปมา (ร้อยละ 61.4) เคยฝ่าฝืนกฎ
จราจร (ร้อยละ 68.9) ขับรถสวนทางการจราจร 
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(ร้อยละ 43.9) การคาดเข็มขดันิรภยัเป็นบางคร้ัง 
(ร้อยละ 63.9) สวมหมวกนิรภยัเป็นบางคร้ัง (ร้อยละ 
66.4)[1] 
  
สรุปผล 

การจดัการจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุทาง
ถนนในชุมชนเขตเมือง เป็นการศึกษาที่ตอ้งการให้
ชุมชนได้เห็นความส าคัญของการเกิดอุบัติเหตุที่
สร้างผลกระทบทั้งต่อตวัผูป้ระสบเหตุ ครอบครัว 
และชุมชนไม่เพยีงเฉพาะดา้นสุขภาพแต่ยงัส่งผลต่อ
ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคมและวัฒนธรรมชุมชน 
ดงันั้น การวิจยัเชิงปฏิบติัการแบบมีส่วนร่วมจึงถูก
น ามาเป็นรูปแบบหลกัในการศึกษาสถานการณ์ เพื่อ
พฒันาไปสู่การจัดการจุดเส่ียงของชุมชนในเขต
เมือง ภายใตก้ระบวนการหลัก 2 กระบวนการ ซ่ึง
กระบวนการทั้ง 2 กระบวนช่วยให้ชุมชนสามารถ
วเิคราะห์และอธิบายจุดเส่ียงในชุมชนของตนเองจน
สามารถน าไปสู่การจดัการจุดเส่ียงที่เหมาะสมตาม
ศกัยภาพของตนเอง ทั้งน้ี ลักษณะจุดเส่ียงที่ชุมชน
ไดว้ิเคราะห์แบ่งออกเป็น 7 ลกัษณะ ซ่ึงส่วนมากมี
ลกัษณะเป็นจุดที่มีผวิถนนไม่เรียบ เป็นหลุมเป็นบ่อ 
จุดที่มีถนนเป็นทางส่ีแยกและทางสามแยก จุดที่
ถนนมีส่ิงบดบงัวิสัยทัศน์ในการจราจร และจุดที่
ถนนมีจุดมุมมืด แสงสว่างน้อย รวมถึงจุดถนนที่มี
ลักษณะเป็นทางโค้งอันตราย โดยเป็นจุดเส่ียงที่
ชุมชนจัดการได้เอง  และต้องให้หน่วยงานที่
เก่ียวขอ้งเข้ามาช่วยด าเนินการ จุดเส่ียงที่ชุมชน
สามารถจัดการได้เอง ชุมชนได้ด าเนินการใน
รูปแบบต่าง ๆ เช่น ติดป้ายเตือนผูใ้ชร้ถ ได้แก่ ป้าย
ทางโคง้ และป้ายลดความเร็วในชุมชน เป็นตน้ ส่วน
ถนนที่มีลกัษณะเป็นทางสามแยก ชุมชนไดต้ิดป้าย
ทางแยก ป้ายลดความเร็วในชุมชน เส้นทางที่เป็นส่ี

แยกด าเนินการโดยการติดป้ายทางแยก ป้ายลด
ความเร็วในชุมชน และการท าวงเวียนแทนส่ีแยกใน
ชุมชน ผิวถนนไม่เรียบ ขรุขระ เป็นคล่ืน แกปั้ญหา
โดยการท าความสะอาดผวิถนน ลกัษณะถนนที่เป็น
หลุม  เป็นบ่อ  แก้ไขโดยจัดท าสัญลักษณ์เตือน
อนัตรายจากอุบตัิเหตุ ถนนที่มีส่ิงบดบงัทศันวิสัย 
ไดจ้ดัการหรือเคล่ือนยา้ยวตัถุอนัตรายออกไป เช่น 
กระถางตน้ไม้นอกร้ัวบา้น ร่มบงัแดดร้านคา้ ป้าย
โฆษณา เป็นต้น และตัดแต่งพุ่มไม้ที่บดบัง หรือ
ก าจดัป้ายโฆษณาที่บดบงัป้ายจราจร สุดทา้ยถนนที่
เป็นจุดมุมมืด แสงสว่างน้อย ไดด้ าเนินการโดยการ
จดัท าสัญลักษณ์เตือนอันตรายจากอุบติัเหตุ ส่วน
ลักษณะถนนที่ ชุมชนไม่สามารถจัดการเองได ้
ชุมชนได้ส่งต่อข้อมูลและประสานหน่วยงานที่
เก่ียวขอ้งด าเนินการต่อ เช่น องค์กรปกครองส่วน
ทอ้งถ่ิน ส านกังานกรมทางหลวงชนบท เป็นตน้  
 
ข้อเสนอแนะ 

1. การน านโยบายสู่การปฏิบติัในการแกไ้ข
ปัญหาอุบติัเหตุ โดยเฉพาะการด าเนินการร่วมกับ
ชุมชน  หน่วยงานที่ เป็นหน่วยปฏิบัติจ  าเป็นต้อง
ค านึงถึงการมีส่วนร่วมของชุมชนเป็นส าคญั เพื่อให้
ชุมชนไดรั้บรู้และตระหนักถึงการแกไ้ขปัญหาดว้ย
ตนเอง และกระบวนการวิจัยและพัฒนาเป็น
กระบวนการที่สามารถปรับเปล่ียนรูปแบบหรือ
วธีิการด าเนินการแกปั้ญหาไดต้ลอดเวลา ดงันั้น ผูท้ี่
จะท าการวิจัยในรูปแบบน้ีควรมีกรอบการแก้ไข
ปัญหาที่หลากหลาย เพิ่มทางเลือกวิธีการแก้ไข
ปัญหาให้กับชุมชนมากขึ้ น  และยอมรับมติของ
ชุมชนเป็นส าคญั  

2. การจัดการจุดเส่ียงเป็นการปรับปรุง
ส่ิงแวดลอ้มที่เป็นปัจจยัก าหนดสถานะสุขภาพของ
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ประชาชน ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของหลกัการสร้างเสริม
สุขภาพและป้องกันโรค  แต่อย่างไรก็ตาม  หาก
ต้องการให้การส่งเสริมสุขภาพและป้องกันโรค
เกิดผลสัมฤทธ์ิได้อย่างสมบูรณ์ การปรับเปล่ียน
พฤติกรรมให้แก่ประชาชนยงัมีความจ าเป็นต้อง
ด าเนินการควบคู่กันไปดว้ย อาทิ การสร้างความรู้ 
ความตระหนกั การจดัการตนเองต่อการป้องกนัการ
เกิดอุบติัเหตุ หรืออ่ืน ๆ เป็นตน้ 

 
กิตติกรรมประกาศ 

ขอขอบพระคุณหน่วยงานที่เก่ียวข้องทุก
หน่วยงาน  ได้แ ก่  เทศบาลนครนครราชสีมา 
ส านักงานกรมทางหลวง  สถานีต ารวจโพธ์ิกลาง 
และผูมี้ส่วนร่วมทุกท่าน ไดแ้ก่  ผูน้ าชุมชนของแต่
ละหมู่บา้น อาสาสมคัรสาธารณสุขประจ าหมู่บา้น 
ประชาชนจากทุ กค รั ว เ รือน  และ เ จ้าหน้ าที่
สาธารณสุขทุกท่าน สุดทา้ยผูว้ิจยัขอขอบพระคุณ
ส านักงานกองทุนสนบัสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ 
(สสส.) ที่สนับสนุนทุนส าหรับการท าโครงการ   
การจดัการจุดเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุทางถนนใน
ชุมชนเขตเมืองคร้ังน้ี  
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