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สํานักงานสาธารณสุขจังหวดัเชียงรายตํารวจภูธรจังหวดัเชียงราย และขนสงจังหวัด
เชียงราย  ตลอดจนสถาบันการศึกษาในจงัหวัดเชียงราย  ไดตระหนักวาอุบัติเหตจุราจรเปนปญหาสําคัญ
ของจังหวดัเชยีงราย เปนสาเหตุการบาดเจบ็ การเสียชีวิตอันดับตนๆ ที่กอใหเกิดการสูญเสีย ทั้งดานสังคม
และเศรษฐกิจ  ดังนั้นมาตรการปองกันอบุัติเหตุจราจร จึงเปนเรื่องทีทุ่กหนวยงานตองรวมมือกนัปองกัน
อยางจริงจังเพือ่ไมใหมกีารเกิดอุบติเหตุขึ้นในรถรับสงนักเรียน  ซ่ึงมีเด็กนกัเรียนโดยสารเปนจาํนวนมาก 
ในแตละวนัทัง้ในเขต อําเภอเมืองเชียงราย และอําเภอรอบนอกในเขตชนบท 

ในป 2545 จังหวดัเชียงรายไดประสบความสําเร็จในการผลึกกําลังพหุภาคีที่เกี่ยวของ 
โดยการนําของ นางงามนิตย  ราชกิจ และคณะทําการศึกษาวจิัยเร่ือง “การพัฒนารูปแบบการจดัระบบ
สรางเสริมความปลอดภัยในรถยนตโดยสารรับสงนักเรียนจังหวัดเชยีงรายในเขตอําเภอเมือง”ซ่ึงมีจํานวน
รถรับสงนักเรียนจากอําเภอตางๆ เขามาสงนักเรียนในเขตอําเภอเมืองถึง 388 คัน มีจํานวนนกัเรียนที่
โดยสารเขามาเรียนวนัละ 8,000-10,000 คน หลังดําเนินการพัฒนาครบ 1 ป ไมพบการเกิดอุบัติเหตุในรถ
รับสงนักเรียน ดังกลาว และยังสงผลใหส่ือมวลชนและประชาชน ตลอดจนผูปกครองนักเรียนเขามามี
สวนรวมในการเฝาระวังและตรวจสอบ  ดังนั้นทีมวิจยัจึงไดขยายผลการพัฒนาลงสูรถรับสงนักเรียนใน
เขตชนบท ในพื้นที่ 4 อําเภอ ไดแก อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจัน ซ่ึงเปนอําเภอ
ศูนยกลางของแตละโซนของจังหวดัเชยีงรายและเคยมีรายงานการเกิดอบุัติเหตุจากรถรับสงนักเรียน  ผล
การดําเนนิงานไดรับความรวมมือเปนอยางดียิ่งจากทุกภาคสวน สงผลใหผูประกอบการรถรับสงนักเรียน  
นักเรียนผูโดยสารและรถรับสงนักเรียนมีมาตรฐานความปลอดภัยสูงขึน้ มีการเกิดอบุัติเหตุลดลง  เกิด
ชมรมรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท และเกิดการมีสวนรวมของทกุภาคสวนในพื้นที่อยางเปนรูปธรรม 
สามารถนํารูปแบบไปขยายผลตอใหครอบคลุมทุกอําเภอของจังหวดัเชยีงรายตอไป 
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และคุณจันตา ศรีเมือง ประธานชมรมรับสงนักเรียนจังหวัดเชยีงราย  ผูอํานวยการศูนยวิทยาศาตรการแพทย
จังหวดัเชยีงราย ผูบริหารการศึกษาเขตการศึกษาที่ 1-4  ผูอํานวยการโรงเรียนและอาจารยใหญโรงเรียนนํา
รอง 14 แหง ผูอํานวยการโรงพยาบาลชุมชน  สาธารณสุขอําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอ
แมจัน  ขนสงอําเภอเทิง  อําเภอพานและอาํเภอเวียงปาเปา ที่ไดกรุณาใหคําปรึกษาชวยเหลือสนับสนุนและ
อํานวยความสะดวกเปนอยางยิ่ง ขอขอบคุณสถาบันวิจยัระบบสาธารณสุข (สวรส.) ที่เห็นความสําคัญของ
การดําเนนิงานดานความปลอดภัยของนกัเรียน จากการโดยสารรถรับสงนักเรียนมาโดยตลอด และไดกรุณา
สนับสนุนงบประมาณในการศึกษาวจิัยอยางตอเนื่องตั้งแตป 2545 เปนตนมา 

สุดทายขอขอบคุณทีมงานวจิัยทุกทาน ทั้งในระดบัจังหวดั อําเภอ ตลอดจน ผูประกอบการ
รถรับสงนักเรียน  นกัเรียนผูโดยสาร ผูปกครองนักเรียน ในพืน้ที่ทําการวิจยัอําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอ 
แมสรวย และแมจัน ที่ไดใหความรวมมือในการวจิัยคร้ังนี้เปนอยางดียิง่มา ณ โอกาสนี้ 
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การศึกษาวิจยัคร้ังนี้เปนการวิจัยเชิงปฏิบัติการแบบมีสวนรวม มวีตัถุประสงคเพื่อขยาย
เครือขายการดาํเนินงานสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียน ในเขตชนบทของจังหวดัเชียงราย 
ในพื้นที่ 4 อําเภอ ไดแก อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน โดยใชกระบวนการมีสวน
รวมของหนวยงานพหุภาคี ไดแก หนวยงานตํารวจ ขนสง สาธารณสุข  สถานศึกษา  ส่ือมวลชน  และ
ผูประกอบการรถรับสงนักเรียน โดยยึดนกัเรียนเปนเปาหมายสําคัญของการดําเนินงาน  ทําการศึกษา
ระหวางเดือนมิถุนายน 2546 ถึง กรกฏาคม 2547 เปนเวลา 1 ป  ดําเนินการศึกษาในกลุมตัวอยางผูขับขี่รถ
รับสงนักเรียนทั้งหมด 405 ราย ระยะแรกเก็บขอมลูโดยการใชแบบสอบถาม การจัดสนทนากลุม            
เฝาระวังพฤตกิรรมของบุคคลตางๆ ที่เกี่ยวของนําขอมลูมาวิเคราะห  วางแผนและดําเนินการแกปญหา   
ระยะที่ 2 เปนการดําเนินกิจกรรมเพื่อแกปญหาการพัฒนาระบบความปลอดภัย  และประเมินผลวิเคราะห
ขอมูลดวยสถิติ รอยละ คาเฉลี่ย และคาเบีย่งเบนมาตรฐาน 

ผลการวิจัยพบวา กลุมตวัอยางสวนใหญเปนเพศชาย  รอยละ 86.4 อายุเฉลี่ย 41.6 ป มี
ระดับการศึกษาระดับประถมศึกษารอยละ 59.8  รองลงมาเปนระดับมธัยมศึกษา รอยละ 27.9  รถรับสง
นักเรียน ในเขตชนบทสวนใหญเปนรถกระบะ รอยละ 55.3  รองลงมาเปนรถตู รอยละ 34.8  สวนใหญ
เปนรถของตนเอง รอยละ 95.6 มีประสบการณขับรถรับสงนักเรียน เฉลี่ย 4.9 ป สภาพรถมีการดดัแปลง
เบาะ หลังคา รอยละ 29.9 สวนใหญรับสงนักเรียน จํานวน 1 โรงเรียน นกัเรียนผูโดยสารสวนใหญ เปน
ระดับมัธยมศกึษาตอนตน รอยละ 85.7 ผูขับขี่มีการสูบบุหร่ี รอยละ 9.9 ดื่มสุรา รอยละ 1.6 และตรวจ
สุขภาพประจําป    รอยละ 56.8 

การดําเนินงานในการแกไขปญหา โดยการจัดอบรมวิชาการดานกฎระเบียบ จราจร 
จริยธรรม และการปฐมพยาบาลเบื้องตน การตรวจสภาพรถ และการตรวจสภาพผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
ตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามิน ผลปกติทุกราย 100 %  ในรอบ 1 ป พบการเกิดอุบตัิเหตุในพื้นที่ อ.เทิง  
เพียง 1 อําเภอ จํานวน 3 ราย บาดเจ็บ 3 คน ซ่ึงลดลงจากกอนดําเนินโครงการที่พบการเกิดอุบัติเหตุ 13 
รายเปนอยางมาก  

ผลการดําเนินงานเมื่อครบ 1 ป พบวาทกุอําเภอในพื้นที่วิจัยมกีารจัดกิจกรรมสรางเสรมิ
ความปลอดภยั ในรถรับสง นักเรียน โดยการมีสวนรวมของหนวยงานที่เกี่ยวของ ผูขับขี่รถรับสงนักเรียน
เกิดการรวมกลุมในรูปชมรมรถรับสงนักเรียนทั้ง 4 อําเภอ นักเรียนผูโดยสารปลอดภัยจากเดิมมากขึ้น การ
ดําเนินงานเชิงรุกดังกลาว กอใหเกิดระบบการปองกันกอนการเกิดอบุัติเหตุ สงผลใหการเกิดอุบัติเหตุ
ลดลง และกอใหเกดิการขยายผลการดําเนนิงานเชื่อมโยงในระดับโซนมากขึ้น 



Abstract  
 
Background  The participatory action research, which collaborated with Police 
department, Transportation department, Provincial Health Office, Schools, Mass 
media and School-bus association in Chiangrai. The research was launched in order to 
extend the safety promotion network of school bus in sub-urban area of Chiangrai 
Province and was implemented for 1 years (June 2003-July 2004) in 4 districts (Phan, 
Tueng, Maechan and Maesai). 
  
Methods Descriptive study was conducted in the 4 districts. Study population 
are 408 school bus drivers. Implemented activities and data collection was 
concurrently done in two periods of time. Questionnaires, focus group discussion and 
behavioral surveillance are used at the first period.  Activities including physical 
check-up, meeting, school bus check-up for developing the school bus safety system 
were conducted at the second period . 
 
Results Most of school bus drivers were male (86.4%). Mean age was 41.6 
years.59.8% of them were primary school education level background and 27.9% 
were juniors high school. 9.9% of them were smokers, 1.6% were drinkers About half 
of them (56.8%) had annually physical check-up and 12.4% had health problem. 
Fifty-five percents of school buses were pickup truck and 34.8% were van. Most of 
drivers have their own school buses and had 4.9 years (median) driving experience. 
Thirty percents of school bus (roof, seats) were modified and each school bus was 
used for transferred students in one school. Most of passengers were junior high 
school students (85.75%). The capacity building that related to traffic law, ethical and 
primary health care was developed and found that the school bus accidents were 
decreased when compared to the previous period. 
 
Conclusion  The promotion of school bus safety and the collaboration of 
governments organization , school bus driver association and school bus net work led 
to declination of traffic accidents . 
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บทท่ี 1 
 

บทนํา 
 

ความเปนมาและความสําคญัของปญหา 
 

อุบัติเหตุจราจรเปนปญหาสําคัญของทุกประเทศทั่วโลก ในแตละปมผูีสูญเสียชีวิต 700,000 คน   
และบาดเจ็บกวา 10 ลานคน สวนใหญมากกวารอยละ 70 ของการสูญเสียชีวิต เกิดในประเทศกําลังพัฒนา 
องคการอนามัยโลกคาดวา หากแนวโนมในทศวรรษ 1990 ยังคงดํารงอยูตอไป ในอีก 10 ป ขางหนา คือป 
ค.ศ.2020 อุบัติเหตุจะกลายเปนเหตแุหงความตายอนัดับ 3 ของพลเมืองโลก 

สําหรับประเทศไทยอุบัติเหตจุราจรเปนสาเหตุของการบาดเจ็บ การเสียชีวิตอันดับตนของคน
ไทย และเปนภาระสุขภาพที่มีลําดับความสําคัญสูง ที่มีแนวโนมเพิม่ขึ้น อยางตอเนื่อง โดยในป 2544 มีจํานวน
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูงถึง 12,936 ราย คิดเปนมูลคาสูงเกือบแสนลานบาทในแตละป สรางความ
สูญเสียทั้งทางดานสังคมและเศรษฐกิจ การเกิดอุบัติเหตจุราจรเกี่ยวของกับหลายปจจยัโดยจัดเปน   3    กลุม
หลัก คือ คน ถนน ส่ิงแวดลอม และยานพาหนะและพบวาพฤติกรรมเสี่ยงของคนมีสวนเกีย่วของมากที่สุดโดย
เปนสาเหตุที่ทาํใหเกดิอุบัติเหตุถึงรอยละ94 กลุมคนวยัรุน และวยัทํางาน อันเปนกําลังสําคัญของประเทศ เปน
วัยที่เสยีชีวิตมากที่สุดและพบวาปริมาณและความรุนแรงของอุบัติเหตจุราจร ในสวนภูมิภาคมีมากกวาในเขต
กรุงเทพมหานคร จํานวนผูบาดเจ็บสวนใหญอยูในพืน้ทีน่อกเมือง สําหรับจังหวัดเชยีงราย อุบัติเหตุจราจรในป 
2546 พบผูบาดเจ็บ 1,647  ราย เสียชีวิต  280  ราย มีแนวโนมการเสียชีวิตเพิ่มมากขึ้นจากปที่ผานมาพบมากใน
กลุมวัยรุนและวยัทํางานและพบในเพศชายมากกวาเพศหญิง 
 จากรายงานโครงการศึกษาการจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงในระยะ
ของแผนพัฒนาการเศรษฐกจิและสังคมแหงชาติ ฉบับที่  ๙  ( พ.ศ. ๒๕๔๕ – ๒๕๔๙ ) โดยสถาบันวิจยัเพื่อ
พัฒนาแหงประเทศไทย (TDRI)  สรุปปญหาเกีย่วกับการจราจรและการขนสง ที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยไว
ชัดเจน ดังนี ้

1. การขยายตวัทางดานการจราจรและขนสงยงัเปนในแงของสวนบุคคลมากกวาสาธารณะ
หรือเปนการ “ ขนรถมากกวาขนคน ” 

2. มาตรฐานดานความปลอดภยัและสิ่งแวดลอมต่ํา 
3. ขาดประสิทธิภาพในการบรหิารงานและการใหบริหารของหนวยงานรฐั ในดานการ

แกปญหาจราจรและขนสง 
4. เนื่องจากขนาดที่ใหญเกินไปและความสลับซับซอนของหนวยงาน ทําใหขาดการ

ประสานงาน 
5. ระบบรวมศูนยอํานาจ 
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6. กฎระเบยีบไมเหมาะสม มีขัน้ตอนยุงยากเกินไป  และขาดการทบทวนอยางสม่ําเสมอให
เปนปจจุบนั 

7. ขาดบุคลากรที่มีความรู ความเชี่ยวชาญ และขาดเทคโนโลยีที่ทันสมัย 
8. ขาดระบบกํากบัดูแลที่มีประสิทธิภาพ เนื่องจากมีหลายหนวยงานที่เกีย่วของ และขาด

หนวยงานกลางทําหนาที่ประสาน 
9. การจัดสรรงบประมาณมักมผีลประโยชนเขามาเกี่ยวของ ทําใหงบประมาณที่ไดมาถกู

นําไปใชไมเตม็ที่ 
รายงานของ TDRI ที่กลาวมา แทที่จริงคอื เสียงเรียกรองใหมีการปฏรูิประบบราชการภาคการ

ขนสงจราจร นับตั้งแต 2 ตุลาคม พ.ศ.2545 อาจกลาวไดวา กระบวนการปฏิรูประบบราชการไดเร่ิมขึ้นแลว 
เพราะกฎหมายปรับปรุงกระทรวงทบวงกรมไดเร่ิมมีผลบังคับใช อยางไรก็ตาม การปฏิรูประบบราชการภาค
การขนสงจราจรจะนําไปสูถนนที่ปลอดภยัสักเพียงใด ไมไดขึน้อยูกับกลไกราชการและกฎหมายเทานั้น  
ไมไดขึ้นกับการที่ผูนํารัฐบาลไดแสดงภาวะผูนําออกมาเทานั้น ยังมีเงื่อนไขอื่นๆ อีกหลายเงื่อนไข  

ในป 2545 จังหวัดเชียงราย  โดยนางงามนิตย  ราชกิจ และคณะไดทาํการศึกษาวิจยั เร่ือง การ
พัฒนารูปแบบการจัดระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถยนตโดยสารรับสงนักเรียน จังหวัดเชยีงราย  ใน
กลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ที่เปนสมาชกิของชมรมรถรับสงนักเรียน ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชยีงราย 
จํานวน 388 คัน โดยใชกระบวนการมีสวนรวมของพหุภาคี ไดแก หนวยงาน ตํารวจ ขนสง สถานศึกษา 
สาธารณสุข ส่ือมวลชน และชมรมรถรับสงนักเรียน โดยยดึความปลอดภัยของนกัเรียนผูโดยสารเปนสําคัญ 
ไดทําการพัฒนาดานกฎระเบียบจราจร พฒันาระบบความปลอดภัยของสภาพรถและผูขับขี่ พัฒนาดานสุขภาพ
ของผูขับขี่ พัฒนาการเฝาระวังพฤติกรรม พัฒนาระบบการจัดเก็บขอมลูการเกิดอุบัติเหตุ สรางระบบเครือขาย
การรักษาพยาบาลและการสงตอ พัฒนาระบบความปลอดภัยภายในและภายนอกสถานศึกษา พัฒนาดาน
ขอมูล การเผยแพรประชาสมัพันธ เพื่อสรางความตระหนัก ตลอดจนพัฒนาระบบความปลอดภยัของสมาชกิ 
ชมรมรถรับสงนักเรียนจังหวัดเชยีงราย  ผลการดําเนินงานพบวา ในรอบปการศึกษาวิจยั มีการเกิดอุบัติเหตุ
จากรถรับสงนักเรียน จํานวน 3 คัน (0.8%) นักเรียนบาดเจ็บ 7 ราย ไมมีผูเสียชีวิตซึ่งลดลงอยางมาก เมื่อเทียบ
กับจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ กอนดําเนินโครงการซึ่งมีการเกิดอุบัติเหต ุ 16 ราย ( 7.5% ) และหลงัดําเนินงาน
ครบ 1 ป ไมพบการเกิดอุบัติเหตุจากรถรับสงนักเรียนในชมรมดังกลาวและกอใหเกดิการพฒันารูปแบบ
กระบวนการทาํงานเปนทีมทีเ่ขมแข็ง จากการดําเนินงานดังกลาวพบวาการปองกนัและการแกปญหา 
จําเปนตองมุงทั้งมาตรการที่เสริมความปลอดภัยและลดความเสี่ยงที่จะเกิดอุบตัิเหตจุราจรไปพรอมกัน จึงควร
ที่จะมีการขยายรูปแบบการดาํเนินงานในเขตเมืองลงสูอําเภอรอบนอกใหเพิ่มขึ้น โดยขยายสูอําเภอในเขต
ชนบทที่มีการใชบริการรถรับสงนักเรียนใหครอบคลุมมากขึ้น ประกอบกับ ในระดับอําเภอรอบนอกเขต
ชนบทยังไมไดมีการพัฒนาระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียนและยังมีการเกิดอบุัติเหตุของ
นักเรียนผูโดยสารรถรับสงนักเรียน เชน ทีอํ่าเภอแมสรวย กอนทําการศึกษาวจิัย เมื่อวันที่ 4  มีนาคม2546 เวลา 
8.04 น. ไดเกิดอุบัติเหตุรถยนตโดยสารรับสงนักเรียน เปนรถตูเฉี่ยวชนกับรถบรรทุก 10 ลอ บนถนนสาย 
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เชียงราย-เชียงใหม ทางแยกเขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา อําเภอแมสรวย มีเด็กนกัเรียนทไีดรับบาดเจ็บ รวม
ทั้งสิ้น 29 คน อาการสาหัส 1 คน ไมมีผูเสียชีวิต 

 ผูศึกษาวจิัยจึงไดรวมกับคณะวิจยัในระดับอําเภอที่เปนศนูยกลางของแตละโซนจํานวน4 อําเภอ 
ไดแก อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจัน ทําการพัฒนาระบบความปลอดภยัในรถรับสง
นักเรียนในเขตชนบท ในพืน้ที่ 4 อําเภอโดยนําเอารูปแบบที่ประสบความสําเร็จในเขตเมือง ไปประยุกตใช ซ่ึง
จะเปนการขยายผลใหกวางขึ้นในระดับอาํเภอรอบนอก เปนการปองกันกอนการเกิดอุบัติเหตุในรถรับสง
นักเรียนของจงัหวัดเชียงรายตอไป 
 
วัตถุประสงคของการวิจัย 
 
วัตถุประสงคท่ัวไป 

เพื่อศึกษาหารปูแบบการเสริมสรางความปลอดภัยในรับสงนักเรียนเขตชนบท จังหวัดเชียงราย 
โดยใชกระบวนการมีสวนรวม จากบุคลากรในพืน้ที่ 4 อําเภอของจังหวัดเชียงราย 

 
วัตถุประสงคเฉพาะ 

1. เพื่อศึกษาผลทีเ่กิดขึ้นจากการดําเนินงานเสริมสรางความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียนของผูขับ
ขี่รถรับสงนักเรียน และนักเรยีนผูโดยสารในเขตชนบทจงัหวัดเชียงราย ในประเด็น 

- พฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
- พฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุของนักเรยีนผูโดยสารรถรับสงนักเรียน 
- จํานวนการเกดิอุบัติเหตใุนรถรับสงนักเรียนในเขตพื้นทีช่นบทของ จ.เชียงราย 

2. เพื่อศึกษารูปแบบกลวิธีการมีสวนรวมของพหุภาคีที่เกี่ยวของระดับอําเภอ ในการดําเนินงาน
สรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท จังหวดัเชยีงราย 

  
ระเบียบวิธีวิจัย   เปนการศึกษาวิจยัเชิงปฏบิัติการแบบมสีวนรวม   (PAR : Participatory Action 

Research) ประชากรที่ศึกษา ไดแก ผูขับขี่รถรับสงนักเรียนในพื้นที่ อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และ
อําเภอแมจัน จงัหวัดเชียงราย จํานวน 537 คัน สุมตัวอยางได 405 คัน แบงการศึกษาออกเปน 2 ระยะ  

ระยะที่ 1 เปนการคนหาปญหา วิเคราะหปญหาและวางแผนแกไขปญหา 
ระยะที่ 2 นําปญหามากําหนดกิจกรรมในการแกปญหาและสรุปผลการดําเนินงาน 
ทําการศึกษาระหวาง เดือนมถุินายน 2546 ถึง กรกฎาคม 2547 เครื่องมือที่ใชเปนแบบสอบถามที่

ผูวิจัยสรางขึ้นเอง วิเคราะหขอมูลใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS/W สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล ไดแก การ
แจกแจงความถี่ รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
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นิยามศัพท 
1. รถรับสงนักเรียน หมายถึง รถยนตนั่งสวนบุคคลที่นํามาใชในการรับจางรับสงนักเรียน/

นักศึกษาจากหมูบานในตําบลรอบนอกมาสงในเขต อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจนั 
ไดแกรถยนตประเภท รถตู รถบัส รถกระบะ เปนตน 

2.  นักเรียน หมายถึงบุคคลซึ่งกําลังศึกษาในระดับกอนประถมศึกษา ประถมศึกษา มัธยมศึกษา
ตอนตนและมธัยมศึกษาตอนปลายทั้งสายสามัญและสายอาชีพ และระดับอาชีวะศึกษาที่โดยสารรถรับสง
นักเรียนจากหมูบานในตําบลรอบนอกเขามายังในเขตอําเภอพื้นที่ อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และ
อําเภอแมจัน ในชวงการศกึษาวิจัย 

3. การเสริมสรางความปลอดภัย หมายถึง การจัดกิจกรรมรวมกันของบุคลากรและหนวยงาน
ตางๆ เพื่อสรางความปลอดภัยในการเดินทางไปกลับ ของนักเรียน/นักศึกษาที่โดยสารรถรับสงนักเรียน การ
จัดกิจกรรมความปลอดภัยในโรงเรียนและความปลอดภัยของผูขับขี่รถรับ สงนักเรียน เพื่อปองกันอันตรายทัง้
รางกาย จิตใจ และทรัพยสิน เพื่อการมีสุขภาพที่ดีของนักเรียนผูโดยสารและผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ในเขต  
อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจัน 

4. การมีสวนรวมของบุคลากร หมายถึง บุคคล/หนวยงานที่เกี่ยวของกับการดําเนินงานดาน
ความปลอดภยัของรถรับสงนักเรียนในจังหวัดเชียงราย ไดแก ตวัแทนผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ผูขับขี่รถรับสง
นักเรียน นกัเรียนผูโดยสาร ครู ผูปกครอง ส่ือมวลชน ขนสง ตํารวจ เจาหนาที่สาธารณสุข โรงเรียน/
สถานศึกษา โรงพยาบาลชุมชน บริษัทประกันภัยจํากดัในพื้นที่เขตอําเภอ อําเภอเทิง  อําเภอพาน อําเภอแม-
สรวย และอําเภอแมจัน ที่รวมมือกนัในการจัดระบบสรางเสริมความปลอดภยัในรถรับสงนักเรียนในเขต
ชนบท จังหวัดเชียงราย 

5.   เขตชนบท หมายถึง พืน้ที่เขตอําเภอรอบนอกของจังหวดัเชยีงรายที่ใชในการศกึษาวจิัยคร้ัง
นี้ ไดแก อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจัน 

6.  พฤติกรรมการขับขี่รถรบัสงนักเรียนท่ีถูกตอง หมายถึง การขับขี่รับสงนักเรียนทีป่ลอดภยั 
ไดแก การคาดเข็มขัดนิรภยัทุกครั้งที่ขับขี่รถ การปฏิบัติตามกฎจราจร การใหสัญญาณไฟเลี้ยวทุกครั้งกอน
เล้ียว การเปดไฟสัญญาณสีเหลืองอําพันเปนระยะ ขณะที่มีนักเรียนผูโดยสารอยูในรถ การไมฝาสัญญาณไฟ
เหลือง ไฟแดง การขับรถเร็วตามที่กฎหมายกําหนด การไมเล้ียวตดัหนารถคันอื่นในระยะกระชั้นชิด การไม
ขับขี่รถขณะมึนเมาสุรา สารเสพติด และไมบรรทุกผูโดยสารเกินอัตราที่กําหนด 

7. การเฝาระวังพฤติกรรมสุขภาพ   หมายถึง     การเฝาระวัง   ติดตาม   สังเกตลักษณะการ 
กระจายของพฤติกรรม และแนวโนมของพฤติกรรมสุขภาพของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน   นักเรียนผูโดยสาร 
ตํารวจ ครูหนาโรงเรียนนํารอง 14 แหง โดยใชกระบวนการสังเกต การเก็บรวบรวมขอมูล วิเคราะหและแปร
ผลขอมูลอยางเปนระบบ เพือ่นําไปใชในการวางแผน ควบคุม กํากับ และประเมินผลในการพัฒนาพฤติกรรม
สุขภาพ เพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจรในรถรับสงนักเรียน การวิจยัคร้ังนี้ทําการเฝาระวังพฤติกรรม     ผูขับขี่รถ
รับสงนักเรียน   และนักเรียนผูโดยสารบริเวณหนาโรงเรยีนนํารอง   14   แหง  ในเขตอําเภอเทิง     อําเภอพาน 
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อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจัน โดยกลุมครู เจาหนาที่สาธารณสุข ที่ผานการอบรมแลวทําการเฝาระวัง
บริเวณหนาโรงเรียนกอนและหลังเลิกเรยีนทั้งกอนและหลังดําเนินการ 

 
ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 

1.  ไดรูปแบบความรวมมือระหวางพหภุาคีที่เกี่ยวของในระดับอําเภอ ไดแก ผูประกอบการรถรับสง
นักเรียน ครู ผูปกครองนักเรียนผูโดยสาร สถานศึกษา ตํารวจ ขนสง ส่ือมวลชน และสาธารณสุข ในการ
ดําเนินงานเพือ่สรางเสริมความปลอดภยัในรถรับสงนักเรียนเขตชนบทจังหวดัเชยีงราย 

2. ขยายเครือขายการทํางาน   “ ทีมสหวิชาชีพ ”  ในเขตชนบท    และเกิดขบวนการเรยีนรูรวมกันใน
การแกปญหา และพัฒนางาน ที่เชื่อมโยงและเขมแข็งมกีารประสานกจิกรรม   การดําเนินงานอยางตอเนื่อง  
ทุกหนวยงานเห็นความสําคญัและใหความรวมมือกับรถรับสงนักเรียนมากขึ้น 

3.  เกิดการเปลีย่นแปลงพฤติกรรมเสี่ยงและสิ่งแวดลอมในทางที่ดีขึ้นอนันําไปสูการลดอัตรา 
การบาดเจ็บ พกิาร ตายและสูญเสียทรัพยสินจากการโดยสารรถรับสงนักเรียน ในเขตชนบท จังหวัดเชียงราย 

4. สามารถนําไปประยุกตใชในการดําเนนิงาน เพื่อจดัระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสง
นักเรียนในเขตชนบท ในพืน้ที่จังหวัดเชยีงรายใหครอบคลุมทุกอําเภอ และจังหวัดอืน่ที่สนใจตอไป 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



บทท่ี 2 
แนวคิดทฤษฎแีละงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 
การศึกษาวิจยัคร้ังนี้ ผูวิจัยไดศึกษา คนควา เอกสาร ตําราตลอดจนงานวิจัยทีเ่กีย่วของ ในเรื่อง

ระบาดวิทยาของอุบัติเหตุจราจร การสรางเสริมความปลอดภัยในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ พระราชบัญญัติ
จราจรทางบกและแนวคิดทฤษฎี โดยมีเนือ้หาดังรายละเอียด ตอไปนี ้
 

สวนท่ี 1  -   สาเหตุของอุบัติเหตุและการนํามาตรการมาใช 
   -   ระบาดวิทยาของอุบัติเหตจุราจร 
 

สวนท่ี 2 -   การสรางเสริมความปลอดภัยและการปองกันการบาดเจ็บจากอุบัตเิหต ุ
   

สวนท่ี 3  -   ทฤษฎีกระบวนการแกไขปญหาและการตัดสินใจ 
 -   การเฝาระวงัการบาดเจ็บ 
 
สวนท่ี 4  -   แนวคิดทฤษฎีและงานวิจยัที่เกีย่วของ 
 
สวนท่ี 5 -   เอกสาร และงานวิจัยทีเ่กีย่วของ 
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สวนท่ี 1  
 

                      ยุทธศาสตรในการปองกันอบุัติเหตุจราจร   จากการสงเคราะหโดย    รศ.นพ.ไพบูลย  สุริยะวงศ-
ไพศาล   เอกสารแจกในการประชุมพัฒนาโครงการนํารอง  15  จังหวดั  เพื่อลดอุบัตเิหตุ  วนัที่ 14 กุมภาพนัธ 
2546 กลาวถึงสาเหตุของอุบัติเหตุและการนํามาตรการมาใช ไวดังนี ้
 
สาเหตุของอุบตัิเหตุ 

1. พฤติกรรมเสี่ยง 
     สถิติของสํานักงานตํารวจแหงชาติระบวุา รอยละ 24  ของอุบัติเหตุจราจรเกีย่วของกับความเร็ว 

รอยละ 14 เกีย่วของกับการแซงตัดหนา และรอยละ 11 จากการแซงไมเหมาะสม  ในขณะที่ขอมลูผูบาดเจ็บ
จากโรงพยาบาลพบวารอยละ 30-40 ของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร  เกีย่วของกบัการดื่มสุรา  การบาดเจ็บ
และเสียชีวิตโดยไมจาํเปนยงัเปนผลจากการละเลยตอการใชอุปกรณนริภัย คนขับรถจักรยานยนตรอยละ70-90  
ก็ยังไมสวมหมวกนิรภัย ทํานองเดียวกนัคนขับหรือคนโดยสารรถยนตเพียงรอยละ 20 เทานั้นที่คาดเข็มขัด-
นิรภัย 

2. ถนนอันตราย 
         ระหวางป พ.ศ. 2535 -2539 กรมทางหลวงรายงานวามจีุดอันตรายบนถนนถึง 1,211 แหง ทําใหมี
ผูบาดเจ็บอยางนอย 2,500 ราย  เสียชีวิตอยางนอย 1,300 ราย อยางไรกต็าม สถิติของกรมทางหลวงครอบคลมุ
เพียง 1 ใน 4 ของถนนทั้งประเทศ อีก 3/4 ของถนนยังไมมีขอมูล  แตปรากฏรายงานของตํารวจพบวา รอยละ 
55 ของอุบัติเหตุรายแรงเกิดขึ้นในเขตเมือง  และปริมาณอุบัติเหตุบนถนนในความรับผิดชอบของกรมทาง
หลวงลดลงรอยละ 40 ของประเทศในชวงป พ.ศ. 2535-2540 เหลือรอยละ  16 ในชวงป พ.ศ.2542-2543   จึง
ควรมุงความสําคัญของการปองกันไปที่ถนนในเขตเมืองเปนอันดับแรก 

3. รถอันตราย  
รายงานวจิัยเกีย่วกับอุบัติเหตรุถจักรยานยนต  พบวา ปญหาเกี่ยวกับการระบบหามลอ  ไฟสอง

สวาง และการดัดแปลงสภาพรถ   เปนตัวแปรที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ   สําหรับรถโดยสาร การยุบของโครง-
หลังคาเมื่อรถพลิกคว่ําและระบบหามลอคอืปญหาสําคัญ นอกจากการมองไปที่ปญหา ในอกีมุมหนึ่งอาจ
พิจารณาทางเลือก ในตางประเทศงานวิจัย คนพบวา การเปดไฟเวลากลางวัน การออกแบบโครงสรางดานหนา
ของรถใหปลอดภัย ระบบเบรกเอบีเอสสําหรับรถบรรทุก เปนมาตรการที่ไดผล 
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มาตรการ 
 การปองกันไมใหคนไทย 30-50 คน เสียชีวิตบนถนนในแตละวนั โดยอาศัยความรูทีม่ีอยูใน

ปจจุบัน ควรพจิารณามาตรการในสองระดบั คือ จุลภาค และมหาภาค 
 

มาตรการระดบัจุลภาค 
นํามาตรการสมัยใหมในการปรับพฤติกรรมเสี่ยงมาใชโดยมีจุดเนน  ดงันี้ 

1. เมาไมขับ นํามาตรการทางกฎหมายในการตรวจจับ หามจําหนายสุราในปมน้ํามัน ตรวจ 
        แอลกอฮอลในเลือดคนขับที่บาดเจ็บ/ตายทุกราย ประชาสัมพันธ กฎหมายศักดิ์สิทธิ์ 
2. ความเร็วนํามาตรการทางกฎหมายในการตรวจจับ และวศิวกรรมจราจร 
3. หมวกและเข็มขัดนิรภยันํามาตรการทางกฎหมายในการตรวจจับ 
4. จักรยานยนตเปดไฟตลอดเวลานํามาตรการทางกฎหมายในการตรวจจบั แกระเบยีบการจด

ทะเบียน ปรับมาตรฐาน ม.อ.ก. 
5. แกไขจดุอันตรายบนถนนแกไขตามสาเหตุที่คนพบ 
 

มาตรการระดบัมหภาค 
 จากตารางเปรยีบเทียบอนัตรายจากอุบัตภิัยจักรยานยนตกบัการเดินทางดวยพาหนะอืน่ในสหรัฐ 
 

ประเภทยานยนต อัตราตายตอปริมาณการเดนิทาง100 ลานไมล 
   จักรยานยนต  
   เครื่องบินสวนบุคคล  
   รถยนตสวนบุคคล  
   รถโดยสารประจําทาง 
   รถไฟ   
    เครื่องบินพาณิชยทัว่ไป  

45.00 
 8.00 
 1.23 
 0.06 
 0.03 
0.03 

 

จากตารางการเปรียบเทียบใหชัดเจนวา จกัรยานยนตเปนทางเลือกหลัก ( 70%ของรถจดทะเบียนคือ
จักรยานยนต ) ของคนไทยในการเดินทาง มีความเสี่ยงสงู ถึง 750 เทาเมื่อเปรียบกับรถโดยสารประจําทาง และ 
1,500 เทาเมื่อเทียบกับรถไฟ ในระดับมหภาคจึงตองสนบัสนุนใหคนสวนใหญเดินทางดวยรถโดยสารและรถ
ที่วิ่งบนราง โดยยดึแนวทางตอไปนี ้

1. สงเสริมระบบขนสงมวลชน  ในระดับมหภาคควรสนับสนุนคนสวนใหญเดินทางโดยรถโดย-
สารและรถที่วิ่งบนรางโดยยดึแนวทางตอไปนี้ 

1.1 สงเสริมการมีสวนรวมของผูใชบริการในการสัมปทานและกํากับสัมปทานรถประจํา-   
          ทาง 
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1.2 แยกบทบาทกาํหนดนโยบาย กํากับดแูลและใหบริการออกจากกัน 
1.3 มีระบบติดตามประเมินผลหนวยงานที่มบีทบาททั้งสาม     ที่เปนอิสระและเชื่อถือได 

ทางวิชาการ 
1.4 เพิ่มการลงทุนระบบโดยสาร/ขนสงบนรางโดยมีเปาหมายทดแทนการขนสงบนถนนให 
           ไดรอยละ 50 ใน10 ป ขางหนา 
 

2. ปรับปรุงกฎหมาย 
ในระยะสั้นมาตรการระดับมหาภาคที่เปนประโยชน   อยางกวางขวางตอการปองกันอบุัติเหตุ  

ไดแก 
1.1 กฎหมายบังคบัตรวจแอลกอฮอล ในเลือดผูขับขี่ทุกรายที่บาดเจ็บหรือเสียชีวิต 
1.2 แกกฎหมายคุมครองผูประสบภัยจากรถใหสามารถนํารายไดไมนอยกวารอยละ 50 มาใช

ปองกันอุบัติเหตุจราจร  และใหจัดเก็บผานระบบภาษีน้าํมันเชื้อเพลิงแทนการจดัเกบ็ผาน
ธุรกิจประกันภัย 

1.3 กําหนดภาษีรถยนตในอัตรากาวหนาอิงตามกําลังของเครื่องยนต      เพือ่ใหความเร็วของ
การจราจรลดลงและประหยดัน้ํามันมากขึน้ 

1.4 ขึ้นภาษีเครื่องดื่มผสมแอลกอฮอล  เพื่อลดการบริโภคสุรา อันจะชวยเพิม่รายไดให 
รัฐบาลอีกดวย 

1.5 การกําหนดอายุขั้นต่ําของผูขับรถไมใหนอยกวา 22 ป  
3.        เสริมสรางสมรรถนะเชิงระบบ 

1. การพัฒนาสมรรถนะของหนวยงาน ในดาน 
ก) การวางแผนและนําแผนสูการปฏิบัติ 
ข) การพัฒนาทักษะการวางแผนปฏิบัติการระดับพืน้ที่สวนกลาง 
ค) การจัดสรรงบประมาณแบบอิงผลงาน 
ง) การพัฒนากําลังคนดานการวจิัยในรูปแบบโครงการบัณฑิตหลังปริญญา 
จ) การพัฒนาดัชนีวัดสมรรถนะของหนวยงานตั้งแตระดับนโยบายไปจนถึงระดับปฏิบัติ 

2. การพัฒนาระบบสารสนเทศ  เพื่อให 
ก) ถูกตอง แมนยาํ ครอบคลุม และทันสมัย 
ข) เชื่อมโยงฐานขอมูลสําคัญสําหรับการวางแผนประเมินผล 
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ระบาดวิทยาของอุบัติเหตุจราจร 
 

ปจจัยสําคัญที่เกี่ยวของกับอบุัติเหตุจราจรเมื่อพิจารณาในแงวิทยาการระบาดและการควบคุม
อุบัติภัย สํานกังานคณะกรรมการปองกันอุบัติภัยแหงชาติ สํานักนายกรัฐมนตรี ( 2537 ) สรุป ไวดังนี ้

 
 1. ปจจัยเก่ียวกับคน 
        ปจจัยเกี่ยวกับคนหมายรวมถึง คนขับ และเดนิเทา พบวา ในประเทศไทยอุบัตเิหตุจราจรทางบก 
สวนมากเกิดจาก คนเดนิเทา และรองลงมาเปน ผูขับขี่รถจักรยานยนต 
         1.1      ผูขับขี่ยานยนต     นั้นยังมีปจจยัที่เกีย่วของกบัสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัตเิหตอีุกไดแก  อายุ 
ประสบการณ สภาพรางกาย  สภาวะเศรษฐกิจสังคม  สภาวะจติใจและอารมณ  การใชแอลกอฮอล  หรือสาร-
กระตุน 

1.1.1  อายุ พบวาคนหนุมทําใหเกดิอุบัติเหตุไดสูงกวาคนในกลุมอายุอ่ืน ๆ เพราะคนหนุม
มีลักษณะชอบแสดงออก มคีวามระมัดระวังนอย และมกัฝาฝนกฎจราจร ในบางประเทศไดกําหนดใหผูที่จะ
ขับขี่ยานยนตได ตองมีอายุ 21 ป ขึ้นไป จงึจะมีสิทธิสอบใบอนุญาตขับขี่ได 

1.1.2  ประสบการณ พบวาผูที่ขาดประสบการณจะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดมากกวา แยกเปน
ขาดประสบการณในเครื่องมอื  ไดแกการไดรับการฝกฝนไมเพยีงพอ  ไมคุนเคยกับพาหนะ   เชน   ยืมรถยนต  
ผูอ่ืนมาขับ ขาดประสบการณในสภาวะ ไดแก การทราบสภาพดินฟาอากาศ เพื่อเตรียมความพรอมในการขับขี่
ยานยนต จากการศึกษาพบวามีเพยีง รอยละ 12 เทานั้นของผูมีใบอนุญาตขับขี่ในประเทศไทยที่ไดรับการ
ฝกหัดจากโรงเรียนสอนขับรถยนต 

1.1.3  สภาพรางกาย การขับยานพาหนะในสภาพรางกายไมพรอม เชน การพักผอนไม
เพียงพอ ขับขีย่านพาหนะนานเกินไป หรือขับขี่ยานพาหนะในขณะเจ็บปวย 

1.1.4  สภาพจิตใจและอารมณ ผูที่อยูในสภาพจติใจและอารมณไมปกติ สมาธิไมดีพอ ทํา
ใหมีผลตอการควบคุมบังคับยานยนต 

1.1.5  การใชแอลกอฮอล เปนสาเหตุสําคัญของการเกิดอุบัติเหตุ มีผลทําใหสภาพรางกาย 
จิตใจและอารมณ อยูในสภาพที่ไมพรอมสําหรับการขับขี่ยานยนต โทษของสุรา เมื่อดื่มสุราเขาไปแลว ทําใหมี
แอลกอฮอลในเลือดสูง ซ่ึงสงผลตอพฤติกรรมของคนขับรถ หากดื่มสุราเขาไปในระดับตางๆ จนมีแอลกอฮอล
ในเลือดสูง กจ็ะสงผลตอพฤติกรรมการขับรถ ดังนี้ ระดับแอลกอฮอลในเลือด 30 มิลลิกรัม จะทําใหคึกคะนอง
ขับรถเร็วกวาปกติ ระดับแอลกอฮอล 50 มิลลิกรัม การแกปญหาจะชาลงในการหกัพวงมาลยัและเบรคไมทนั 
ถาปริมาณแอลกอฮอลในเลือด 100 มิลลิกรัม จะทําใหงวงซึมขับรถวูบไปและไมรูสึกตัว ซ่ึงพบวากวาครึ่งหนึ่ง
ของการเกิดอบุัติเหตุยานยนตมีสาเหตุมาจากการดื่มสุรา ถาผูขับขี่รถทุกชนิดลดการดื่มสุราได ก็สามารถลด
อุบัติเหตุยานยนตไดกวาครึ่งทันที  จากการศึกษาโดยสถาบันนิติเวชวิทยา   สํานักงานตํารวจแหงชาติทําการ
ตรวจหาระดับแอลกอฮอลในเลือดผูเสียชีวิตจากอุบัตเิหตุจราจร พบวามีระดับแอลกอฮอลในเลือดสูงถึง 62 %  
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ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของสถาบันการแพทยดานอุบตัิเหตุและสาธารณภยั          กรมการแพทยกระทรวง
สาธารณสุข (2535)  ไดศึกษาขอมูลผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรที่รับไวรักษาในโรงพยาบาลตาง ๆ ระหวาง
เดือน พฤษภาคม – มิถุนายน 2535 พบวา 28 %  ของผูขับขี่ที่บาดเจ็บมกีารดื่มสุรากอนการขับขี่ยานยนต 

1.1.6 การใชยาบา (Amphetamine)    ยาบา  เปนสิ่งเสพยตดิชนิดหนึ่งที่ผูขับขี่รถบรรทุก
นิยมใชกันมาก เพื่อการกระตุนประสาท ซ่ึงเปนสาเหตุที่ทําใหเกดิอุบัติเหตุบนทองถนน กอใหเกดิความ
เสียหายที่รุนแรง เพราะผูขับขี่ที่กินยาบาเขาไป ทําใหไมรูสึกงวงนอน แตยาบาจะไปทําลายระบบประสาท ทํา
ใหขาดสติ ประสาทหลอน ตาพรามัวมองเห็นภาพไมชัดเจน หลับในจนเกิดอุบัตเิหต ุ ซ่ึงเราจะพบเห็นในหนา
หนังสือพิมพไดบอยๆ  ซ่ึงสอดคลองกับการศึกษาของ นพ.มงคล ณ สงขลา (ป พ.ศ. 2534-2535) เร่ืองปจจัย
เสี่ยงตอการเกดิอุบัติเหตแุละเอดสที่กระทบตอความมั่นคงของชาติ ตรวจพบยาบาในปสสาวะผูขับขี่ยานยนต 
รอยละ 71.20 และเปนผูเคยเสพยาบา รอยละ 63.80 
  จากการสํารวจพฤติกรรมจราจรของประชาชนชาวไทยในเขต 8 จังหวัดทั่วประเทศ 
(เชียงใหม ตาก กรุงเทพฯ อยุธยา นครราชสีมา อ.หาดใหญ จ.สงขลา และชุมพร)  ของสถาบันวิจัยสาธารณสุข
ไทยและกระทรวงสาธารณสุข (2535) โดยใชการสัมภาษณ และสังเกตพฤติกรรมผูขับขี่ยานยนตประเภทตางๆ 
และคนเดนิเทารวม 12,143 คน พบวาการเสพยาบาในผูขับขี่รถบรรทุก พบสูงมากที่สุดถึงรอยละ 70.10 สวน
รถโดยสาร มีรอยละ 33.80 จะเห็นไดวามกีารใชยาบาสงูมากในกลุมผูขับขี่ยานยนต โดยเฉพาะรถยนตบรรทุก
ขนาดใหญ และการเสพยาบามีความสัมพันธกับการเกิดอบุัติเหตุจราจร มีแนวโนมขึ้นทุกป 

2. ปจจัยเร่ืองรถและยานพาหนะ 
นอกจากคนจะเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติจราจรแลว   ยานพาหนะก็เปนสาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุ คนไทยสวนใหญเพียงแตขับรถเปน แตไมรูเร่ืองสภาพรถ ยานพาหนะที่มีสภาพเกาและชํารุด 
อุปกรณตางๆ ของยานพาหนะอยูในสภาพเสื่อม หรือใชไมได เชน ไฟเสีย เบรคเสีย เปนตน ส่ิงเหลานี้จะเปน
ตนเหตุของการเกิดอุบัติเหตุไดงายยิ่งขึ้น 
  ยานพาหนะที่มีสภาพชํารุด บกพรองอันสืบเนื่องมาจากการขาดดูแลเอาใจใสที่ถูกตอง มีผล
ทําใหอุปกรณตางๆ เกิดความบกพรอง เชน ระบบหามลอ  ระบบบังคับเลี้ยว  ระบบการทรงตัว ระบบ
ไฟสัญญาณชํารุด หรือยางลอหมดสภาพ (เกรียงศักดิ์ กองพลพรหม 2537 : เอกสารอัดสําเนา) และการ
ดัดแปลงสภาพรถ การถอดอุปกรณเดิมออก 
 3. ปจจัยเร่ืองทาง และสภาวะแวดลอม 
  สภาพแวดลอมก็เปนอีกสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรและความไมปลอดภัยตางๆ ไดแก 
ปายแนะนํา ปายบังคับ และปายเตือนตางๆ ส่ิงตางๆ เหลานี้ จําเปนตองแสดงใหเห็นชัดเจนทั้งกลางวันและ
กลางคืน นอกจากนั้นทัศนวสัิยที่ไมดี ไดแก หมอกลงจดั ฝนตกหนัก น้ําทวมทาง สงผลใหเกิดอบุัติเหตุทาง
จราจรไดงาย 
  จากสภาพพื้นผิวถนนที่มีลักษณะขรุขระ ชํารุด ล่ืน เปนหลุม บอ รวมถึงเรื่องของสัญญาณไฟ 
เครื่องหมายจราจรที่ไมไดติดตั้ง หรือติดตั้งในที่ที่ไมเหมาะสม ทําใหมองไมเห็นในระยะไกลเปนปจจัยที่ทําให
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เกิดอุบัติเหตุไดมากกวา และจากสภาพแวดลอมที่ไมเหมาะสม เชน ฝนตกหนักหมอกลงจัด ควันไฟที่เกิดจาก
การเผาวัสดุขางทาง ทําใหทัศนวิสัยเลวลง ตลอดจนการกระทําของคนที่พบในเขตเมืองมากที่สุดคือ มลภาวะ
ตางๆ เชน การเกิดเสียงดังจากทอไอเสีย ควันจากไอเสียรถยนต ทําใหเกิดอันตรายตอสุขภาพและอนามัยทั้งยัง
เปนการรบกวนสมาธิในการขับขี่ยานพาหนะเปนอยางมาก      โดยเฉพาะเวลาที่การจราจรติดขัดจะกอใหเกิด
ความแปรปรวนทางอารมณและจิตใจ ซ่ึงอาจสงผลใหมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนไดงาย 
  จะเห็นไดวาคนเปนสาเหตใุหญที่ทําใหเกดิอุบัติเหตุโดยเฉพาะอยางยิ่งพฤติกรรมของผูขับขี่
ยานพาหนะ ดงันั้นผูขับขี่จึงควรปฏิบัติตามคําแนะนําตอไปนี้ เพื่อใหปลอดภัยจากอุบตัิเหตุทางจราจร 
 

1. ไมควรขับรถดวยความประมาท 
2. ไมควรดื่มสุราและสารเสพยติดขณะขับขี่รถอยางเด็ดขาด 
3. ไมขับรถเร็วกวาความเรว็ตามที่กฎหมายกาํหนด และอยาขับรถตัดหนากระชั้นชดิหรือแซงรถใน

ที่คับขันเปนอนัขาด 
4. ศึกษาเสนทางกอนออกเดินทางเมื่อเดินทางไปตางสถานที่และภูมิประเทศและสถานที่ที่ไมคุนเคย 
5. ไมควรขับรถติดตอกันนานเกิน 4  ช่ัวโมง เพราะจะทําใหรางกายออนลา และเกดิอุบัตเิหตุงาย 
6. ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรสวมหมวกนิรภยัทุกครั้ง ซ่ึงรวมถึงผูซอนทายรถจักรยานยนตดวย 

เพราะจะชวยลดความรุนแรงจากการบาดเจบ็ไดดวย สําหรับผูขับขี่รถยนตและผูโดยสารจะตอง
คาดเข็มคัดนิรภัยทกุครั้ง เพือ่ลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึน้ 

7. หมั่นตรวจตราเครื่องยนต หรืออุปกรณตางๆ เกี่ยวกับรถใหอยูในสภาพใชงานไดอยางสมบูรณ
เสมอ 

8. ปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด จะชวยลดอุบัติเหตุได 
9. ในกรณีขับรถถึงทางแยกตางๆควรชลอความเร็ว 
10. หากทานตองเดินทางไกล และตองเปนผูขับขี่รถ ควรพักผอนอยางเพยีงพอ และเตรียมสภาพรถ

ใหพรอมสําหรับการเดินทาง 
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สวนท่ี 2   การสรางเสริมความปลอดภยัและการปองกันการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 
 

การปองกันอุบตัิเหตุ การปองกันการบาดเจ็บ การสรางเสริมความปลอดภัย 
 

           องคการอนามัยโลกไดมีความพยายามที่จะใหการดาํเนินงาน  เร่ือง        การปองกันการบาดเจบ็ 
 ( injury prevention ) ซ่ึงโดยคําศัพทแลวจะมีความหมายเพียงการปองกันการเกิดโรค ( disease  prevention ) 
ขยายผลเปน การสรางเสริมความปลอดภยั ( safety promotion) ซ่ึงจะมีความหมายอยูในกรอบงานเรื่อง การ
สรางเสริมสุขภาพ ( health promotion )  
 “ความปลอดภยั (safety) หมายถึง ภาวะซึ่งสิ่งอันตรายตอรางกาย จิตใจ และทรัพยสิน ไดถูก
ควบคุมไวเพื่อดํารงไวซ่ึงความมีสุขภาพที่ดขีองประชาชนและชุมชน” (Safety is state in which hazards and 
conditions leading to physical, psychological or material harm are controlled in order to preserve the health 
and well-being of individuals and the community) 
 “ความปลอดภยั (safety) เปนสิ่งจําเปนตอการดํารงไวซ่ึงสุขภาพที่ดีของประชาชน (Safety is a 
prerequisite to the maintenance and improvement of the well-being and health of the population) 
 ตามทฤษฎีความจําเปนของมาสโลว (Maslow’s) ความปลอดภัยนับไดวาเปนความจําเปน
พื้นฐานเชนเดียวกับ (physiological) อ่ืน นอกจากนั้นความปลอดภัยยังเปนสิ่งจําเปนที่แสดงถึงระบบสุขภาพ
และสวัสดิการสังคมที่ดีของสังคมอีกดวย ดังนั้นความปลอดภัยหรือเซฟตี้(safety) จึงเปนสิทธิของประชาชนที่
พึงจะไดรับอยางเสมอภาค    จากกระบวนการบริหารจัดการสังคมความปลอดภัยยังเปนหนาที่ที่ชุมชนจะตอง
สรางและรักษาไวเพื่อใหเกิดสภาวะสุขภาพที่ดีในชุมชน ทิศทางงานวิจัยจึงควรเนนในเรื่องการสรางเสริม
ความปลอดภัย (safety promotion) มากกวาการปองกันการบาดเจ็บ (injury prevention) 
 ความปลอดภัยเปนความจําเปนพื้นฐานของการดํารงไวซ่ึงความมีสุขภาพที่ดี ดังนั้นความปลอดภัยจึง
ตองมีอยูในชีวิตประจําวันตลอดเวลา จึงสามารถแบงความปลอดภัยออกเปนกลุมตางๆได ดังนี้ 
 

1. ความปลอดภยัในบานและละแวกบาน (home safety) รวมทั้งความปลอดภัยในสถานรับเลี้ยงเดก็ 
(daycare safety)  

2. ความปลอดภยัในที่ทํางาน (workplace safety ) 
3. ความปลอดภยัในโรงเรียน (school safety) 
4. ความปลอดภยัในการเดินทาง ( transport safety ) 
5. ความปลอดภยัในกิจกรรมพกัผอนและการกีฬา (recreation and sport safety) 
6. ความปลอดภยัในที่สาธารณะตางๆ (safety in public place ) 
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เปาหมายที่สําคัญของงานสรางเสริมความปลอดภยัท้ัง 6 ชนิดดังกลาวแลวคือ 
 

1. การสรางพฤติกรรมปลอดภยั ที่ไมเสี่ยงตอการบาดเจ็บของประชาชน ทั้งพฤติกรรมสวนบุคคล 
(individual behavior) และพฤติกรรมโดยรวมของสังคม (collective behavior) 

2. การสรางสิ่งแวดลอมที่ปลอดภัยทั้งเชิงกายภาพและเทคโนโลยี(physical and technological ) และ
เชิงการเมืองและการจัดสังคม (political and organizational) 

 เปาหมายของความปลอดภยัจะตองถูกกําหนดไวอยางชดัเจน ในเปาหมายของสุขภาพประชาชน
ในชุมชน เปาหมายทีแ่ทจริงคือ การเปลี่ยนแปลงพฤตกิรรมเสี่ยงและสิ่งแวดลอมอันตรายอันจะนําไปสูการ
ลดลงของอุบัติการณของการบาดเจ็บเชนการลดลงของการตาย การเจบ็ปวยหรือวันหยุดงาน คาใชจาย ส่ิงที่ไม
สามารถนํามาประเมินเปนเปาหมายไดคือ จํานวนครั้งของกิจกรรมทีก่ระทํา จํานวนบุคคลที่เขารวมกิจกรรม 
จํานวนเอกสารที่เผยแพร  หรือแมแตความรับรูของประชาชนตอกิจกรรมที่เผยแพรเพราะ 
ส่ิงเหลานี้อาจไมนําไปสูการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรม หรือการเปลี่ยนแปลงสิ่งแวดลอมใหปลอดภยัขึน้เลย   

ดังนั้น การศึกษาวิจยัตองเนนที่ประสิทธิภาพในการบรรลุเปาหมายของโปรแกรมการจัดกิจกรรม 
(intervention program) เพื่อใหเกดิการเปลีย่นแปลงพฤตกิรรมและสิ่งแวดลอม มากกวาการศึกษาวจิัยที่บงบอก
สถิติและปจจยัเสี่ยงเพยีงอยางเดียว หรือการวิจยัเชิงอธิบายวิธีการดําเนินกจิกรรมโดยไมมีการวัดผลเปน
รูปธรรม 
 
กลยุทธท่ีจะนําไปสูเปาหมาย 
 กลยุทธในการบรรลุเปาหมายประกอบไปดวย 

1. วิธีดําเนนิงาน จะตองม ี   4    ขั้นตอนคือ    การเก็บขอมูลเพื่อบงบอกขนาดปญหาและปจจัยเสีย่ง 
 (  injury  surveillance  system )    การสรางหรือรวบรวมองคความรู   ( basic  research  or  literature  review ) 
การดําเนินกิจกรรมการปองกันและสรางเสริมความปลอดภัย  ( intervention )   การประเมินผล   ( evaluation ) 

2.    เครือขายการทํางาน  ประกอบดวยเครือขายการจัดการ   ( operational network )      และเครือขาย 
ทางเทคนิค (Technical network) เครือขายวิจัย (theoretical network) ประกอบดวยหนวยงานเฉพาะทางตาง ๆ 
เพื่อคนหาองคความรูพื้นฐานในเรื่องเหลานั้น  กลุมงานหลักในตางประเทศคือ    กลุมทํางานดานความ
ปลอดภัยทางจราจร (traffic safety) กลุมความปลอดภัยในเดก็ (child safety) กลุมความปลอดภัยของ
ผลิตภัณฑ (consumer safety)  และกลุมอาชีวอนามัย (occupational safety) เครือขายการจัดการ (operational 
network) คือเครือขายของผูบริหารจัดการ เพื่อนําความรูที่มีอยูสูการปฏิบัติใหบรรลุเปาหมาย กลุมนี้จะตอง
เปนสหสาขาวทิยาการ   (multidisciplinary) หรือ (cross sectarian group operational network) นี้จะตองมีทั้ง
ระดับชาติ (national level) และระดับชุมชน (local level)  

3. การทํางานในระดับชาติ (national level) มีความสําคัญในดานการผลักดันภาพรวม การรวบรวม
ขอมูลจากหนวยตาง ๆ รวมทั้งสถิติการบาดเจ็บและการตาย การสรางองคความรูเฉพาะดานของหนวยงานใน
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ระดับชาติตาง ๆ เชนความปลอดภัยทางจราจร (traffic safety), อาชีวะอนามัย (occupational safety), การผลิต 
(product safety), การกีฬา (sport safety) เปนตน การรณรงคใหความรูประชาชนโดยผานสื่อ การออกกฎหมาย
ตาง ๆ และระบบการควบคมุผลิตภัณฑอันตราย อยางไรก็ตามนโยบายที่เกิดโดยการสั่งการจากนโยบายบนลง
ลาง ( top – down policy) มักจะไมสามารถสงผลถึงชุมชนรวมทั้งการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของประชาชนได
ดี รวมทั้งไมเกดิการเปลี่ยนแปลงแบบยั่งยนื 

4.  การทํางานในระดับชุมชน (local level) องคการอนามัยโลกไดสนับสนุนการบริหารที่ใชชุมชน
เปนศูนยกลาง ( community approach)  เนื่องจากเปาหมายคือการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรม และการสราง
ส่ิงแวดลอมรอบตัวใหปลอดภัย ดังนัน้ชมุชนตองมีสวนรวมในกระบวนการการแกปญหา (community – 
based program) จะตอบสนองตอความตองการของชุมชนไดดี จะสามารถใชทรัพยากรและงบประมาณที่มีอยู
แลวในทองถ่ินได โดยเฉพาะอยางยิ่งเปนการสนับสนุนการกระจายอํานาจการปกครองและเสริมความ
แข็งแกรงใหกบัผูปกครองสวนทองถ่ินใหมีวิธีการจัดการชุมชนไดดีขึน้และมวีิสัยทศันที่กวางขึน้ในเรื่องของ
เครือขายทางสังคม (social  network), สวัสดิการทางสังคม (social welfare), ความปลอดภัยในชุมชน 
(community safety) และ ความปลอดภัย (security) หลักการที่สําคัญของการมีสวนรวมของชุมชนในการ
แกปญหา (community – based program) คือ 

4.1  มีการจัดตั้ง cross - sectarian group ในระดบัชุมชน 
4.2  การมีสวนรวมของชุมชนในการแสดงความคิดเห็น (community  participation) 
4.3  เปนโปรแกรมแบบองครวมคือใหความสนใจทุกกลุมอายุ การบาดเจบ็ทุกชนิด 

ส่ิงแวดลอมทกุแบบไมเฉพาะเจาะจงที่ชนดิใดชนดิหนึ่ง 
4.4  ใหความสนใจเปนพิเศษกับกลุมเสี่ยงและสิ่งแวดลอมที่เปนอันตรายมาก 
4.5 มีระบบขอมูลชุมชนที่จะใหชุมชนไดเห็นถึงขนาดของปญหา รวมทัง้การเปลี่ยนแปลง

ตามเวลาของปญหา และจดัใหประชาชนโดยเฉพาะผูมีสวนรวมในกิจกรรมไดสามารถเขาถึงขอมูลนั้น 
4.6 เปนโปรแกรมที่สามารถดําเนินการระยะยาว โดยใชทรัพยากรปกติ งบประมาณปกติใน

สวนที่ทองถ่ินตองบริหารจัดการอยูแลว เพียงแตใชใหมคีุณคา และใหเปนประโยชนตองานสรางเสริมความ
ปลอดภัย (safety promotion) 

4.7 มีการกําหนดดัชนีช้ีวัดความปลอดภยั (safety  indicators) ที่เหมาะสมสําหรับชุมชนเพื่อ
ใชเปนตวัวดัผลการดําเนินงาน 

4.8 ชุมชนมีความสามารถในการวิเคราะหองคกรทองถ่ินของตัวเองวามีบทบาท มคีวาม
รับผิดชอบอยางไรในการสรางเสริมความปลอดภัย 

4.9  หนวยงานบรกิารสุขภาพทั้งหลายในชุมชนมีสวนรวมในการเฝาระวังการบาดเจ็บ 
(injury  surveillance)  และจดักิจกรรม (intervention) 
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การสรางเสริมความปลอดภยัและการปองกันการบาดเจ็บในประเทศไทย 
 

ในประเทศไทยหนวยงานที่รับผิดชอบในเรือ่งของการปองกันอุบัติภยัแบงไดเปน 2 ประเภทคือ 
หนวยงานที่ทาํหนาที่รวม ไมเฉพาะเจาะจงที่อุบัติเหตุชนิดใดชนิดหนึง่ และหนวยงานที่เกี่ยวของกับชนิดของ
การบาดเจ็บเฉพาะอยาง 
 

หนวยงานที่ทําหนาท่ีรวม ไมเฉพาะเจาะจงที่อุบัติเหตุชนิดใดชนดิหนึง่ 
 

1.  คณะกรรมการปองกันอุบตัิภัยแหงชาติ (กปอ.) 
ตามระเบียบสาํนักนายกรัฐมนัตรี   วาดวยการปองกันอุบัติเหตุแหงชาต ิ  พ.ศ. 2538      ใหความหมาย 

“อุบัติภัย” คือ ภยัที่เกดิจากอบุัติเหตุเนื่องจากการจราจร ทางบก ทางน้าํ หรือทางอากาศ อุบัติเหตุเนื่องจากการ
ทํางาน หรืออุบัติเหตุที่เกดิขึ้นในบาน หรือในที่สาธารณะ ไดจัดตัง้คณะกรรมการปองกันอุบัตภิัยแหงชาต ิ
(กปอ.) และสาํนักงานกปอ. โดยกําหนดใหมีอํานาจหนาที่ดังตอไปนี ้

- เสนอนโยบายและแผนหลักเกี่ยวกับการปองกันอุบัติภยัตอคณะรัฐมนตรี 
- เสนอแนะแนวทางปฏิบัติและประสานงานทั้งหนวยงานของรัฐและเอกชนซึ่งรับ

นโยบายและแผนหลักที่คณะรัฐมนตรีเหน็ชอบแลวไปดาํเนินการ 
- จัดทําขอเสนอแนะ และใหความเห็นเกีย่วกับการปฏิบัติงานของหนวยงานของรัฐและ

ปญหาขอขัดของตาง  ๆ   เกี่ยวกับการปองกันอุบัติภยัเสนอตอนายกรัฐมนตรี  หรือ   
คณะรัฐมนตร ี

- เสนอความเหน็และขอสังเกตตอนายกรัฐมนตรี  หรือคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการใหมี
กฎหมาย หรือแกไขปรับปรงุกฎหมายเกีย่วกับการปองกนัอุบัติภยั 

- ประสานงานและติดตอขอความชวยเหลือจากตางประเทศในการปองกนัอุบัติภยั 
- สนับสนุนและสงเสริมใหมกีารฝกอบรม การประชุม หรือสัมมนาเกี่ยวกับการปองกัน

อุบัติภัย 
- ประชาสัมพันธดานการปองกันอุบัติภยั และดานอืน่ ๆ ที่เกี่ยวของ 
- เปนศูนยกลางขอมูลและสถิติเกี่ยวกับอุบัตภิัย 
- ติดตามและประเมินผลการปฏิบัติตามนโยบายและแผนหลัก 
- ปฏิบัติการในเรื่องที่เกี่ยวกับการปองกันอบุัติภัย หรือสาธารณภัยตามที่นายกรัฐมนตรี

หรือคณะรัฐมนตรีมอบหมาย และตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรี วาดวยการปองกัน
อุบัติภัยแหงชาติ พ.ศ.2538 ให กปอ. กําหนดใหมหาวิทยาลัย หรือสถาบันอุดมการศกึษา
ในสวนภูมภิาคตามที่เห็นสมควรเปนศูนยประสานงานทางวิชาการดานการปองกัน
อุบัติภัยประจําภาค และใหจังหวัดเปนศูนยประสานงานการปฏบิัติดานการปองกัน
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อุบัติภัยในสวนภูมภิาค โดยใหความรวมมอืและสนับสนนุการปฏิบัติงานของ กปอ. และ
สํานักงาน กปอ. 

 

2. สถาบันการแพทยดานอุบตัิเหตุและสาธารณภัย (สอส.) 
สถาบันการแพทยและดานอุบัติเหตุและสาธารณภัย มอํีานาจหนาที ่
1. การศึกษา คนควา วิเคราะห วิจัย พัฒนาและถายทอดเทคโนโลยีวิชาการแพทย 

ดานอุบัติเหตแุละสาธารณภัย 
2. เปนศูนยประสานงานการใหบริการทางการแพทยดานอบุัติเหตุและสาธารณภัย 
3. เปนศูนยขอมลูขาวสารทางการแพทยดานอุบัติเหตุและสาธารณภัย 
4. ปฏิบัติงานรวมกันหรือสนับสนุนการปฏิบัติงานของหนวยงานอื่น ๆ ที่เกี่ยวของหรือที่

ไดรับมอบหมาย 
โดยวัตถุประสงค 4 ประการดังกลาวแลว สอส.จะเนนการทํางานกับ acute care  มากกวา อยางไรก ็

ตามในทางปฏบิัติสอส.ไดดําเนินงานดาน injury prevention ในบางเรือ่ง เชน เมาไมขับ เปนตน สอส.ได
รวมงานลักษณะ cross sectorial group กับบาง  technical network เชน traffic safety group และไดควบคุม
งบประมาณในการสนับสนนุงานวจิัยสวนหนึ่ง อยางไรก็ตามไมพบวามีบทบาทในการจัดตั้ง intersectorial 
group อยางเปนระบบทั้งใน national level และ community level  
  

 3. หนวยงานในมหาวิทยาลัย 
 การศึกษาวิจยัการปองกันการบาดเจ็บ (injury prevention research)  ในมหาวิทยาลัยยังมีความกระจัด
กระจาย ไมพบวามีหนวยงานในศูนยวิชาการ (academic center) ใดที่มีการจัดตั้งศูนยกลางวจิัยการปองกันการ
บาดเจ็บ (injury prevention research center) อยางเปนระบบและมีการเชื่อมโยงกับ กลุมเทคนิค (technical 
group) ตางๆ 
 

หนวยงานที่เก่ียวของกับชนดิของการบาดเจ็บเฉพาะอยาง 
อุบัติเหตุจราจร ( traffic injury ) อุบัติเหตขุนสง ( transportation injury ) 
1. สํานักงานตาํรวจแหงชาต:ิ กองบังคับการตํารวจจราจร ตาํรวจภูธรภาค 2-9 กองบัญชา 

การตํารวจสอบสวนกลาง กองตํารวจทางหลวง กองตาํรวจน้ํา กองตํารวจรถไฟ สํานักงานแพทยใหญ กอง
บังคับการสายตรวจและปฏิบัติการพิเศษ กองบินตํารวจ และกองบังคบัการตํารวจดบัเพลิง 

2. กระทรวงคมนาคม: คณะกรรมการการดําเนินงานดานความปลอดภยัการขนสงแหงชาติ  
คณะอนกุรรมการดานความปลอดภัยการขนสงทางถนน และทางหลวง คณะทํางานตรวจสอบและเสนอแนะ
วิธีการแกไขปญหาและปองกันอุบัติเหต ุ เพือ่พัฒนาความปลอดภัยการขนสงทางถนนและทางหลวง 
คณะทํางานดานความปลอดภัยการขนสงทางถนนและทางหลวงประจําจังหวัด 
 



 18

3. สํานักงานคณะกรรมการการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) 
ความปลอดภยัในผลติภณัฑ (Product safety) 

1. กระทรวงอุตสาหกรรม: สํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม (สมอ.) 
2. สํานักงานคณะกรรมการอาหารและยา กระทรวงสาธารณสุข 
3. คณะกรรมการคุมครองผูบริโภค 
4. มูลนิธิคุมครองผูบริโภค 

      งานอาชีวอนามัย (occupational safety) 
1. กระทรวงอุตสาหกรรม: กองสงเสริมและฝกอบรม กรมโรงงานอุตสาหกรรม ศูนย 

เทคโนโลยีความปลอดภัย 
2. กรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน กระทรวงแรงงานและสวัสดิการสังคม 
3. กองตรวจความปลอดภัย 
4. สํานักงานคณะกรรมการความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ 

ทํางาน (คอส.) 
5. สถาบันความปลอดภัยในการทํางาน เปนองคกรเอกชน 
6. สมาคมสงเสริมความปลอดภัยและอนามยัในการทํางาน    (ประทศไทย)  เปน 

องคกรเอกชนทําหนาที่เกีย่วกับ 
       งานควบคมุมลพิษ 

กระทรวงวิทยาศาสตร เทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม 
1. กรมควบคุมมลพิษ  :  กองจดัการคุณภาพอากาศ   และเสียง  กองจัดการสารอันตรายและ 

กากของเสีย กองนิติการและเรื่องราวรองทุกข กองประสานการจัดการมลพิษ กองตรวจมลพิษ สถาบันพัฒนา
เทคโนโลยีการควบคุมมลพิษ 

2. กรมสงเสริมคุณภาพสิ่งแวดลอม 
 
การสรางเสริมความปลอดภยัและการปองกันการบาดเจ็บในตางประเทศ 

โครงสรางงานสรางความปลอดภัยในสหรัฐอเมริกา 
( Safety Promotion in the United State ) 
ในสหรัฐอเมรกิาเปนตวัอยางสําหรับการทํางานที่เนนในเรื่องของระดับชาติ (national level) 

การบาดเจ็บเปนสาเหตุการตายกอนวัยอันควรในประเทศสหรัฐอเมริกามานาน เด็กและวัยรุนอายุนอยกวา 20 
ปตองตายจากการบาดเจ็บปละประมาณ 19,000 คน ในป 1997 คนอเมริกันตองตายดวยการบาดเจบ็รวมทั้งสิ้น 
150,000 คน นอกจากนัน้ยังมอีีกจํานวนมากที่ตองพิการถาวร 
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National Center for Injury Prevention and Control (NCIPC) เปนองคกรระดับชาตทิี่มีหนาที่
ในการประสานงานองคกรตางๆ เพื่อระดมความรูที่มหีลักฐานทางวทิยาศาสตรเกือ้หนุนในการนํามาใชเพื่อ
ปองกันการบาดเจ็บ และลดอัตราการตายและพกิารจากการบาดเจ็บ นอกจากนัน้ NCIPC ยังทําหนาที่
สนับสนุนทุนการวิจยัในเรื่องของการปองกันการบาดเจบ็วมทั้งการฝกอบรมดวย NCIPC ไดดาํเนินงาน
ในวิธีการที่เรียกวา “Public Health Approach” โดยเริม่จากการใหความสนใจในงานระบบการเฝาระวังการ
บาดเจ็บ (injury surveillance system) กอน เพื่อการคนหาปญหา และตดิตามความเคลื่อนไหวของปญหา และ
ใชในการประเมินผลหลังไดทําโครงการแลวไดดวย 

ประเด็นตอมาคือการวิจยัเพือ่คนหาปจจยัเสี่ยง (research on risk factors) ทําใหรูถึงกลุมเสี่ยง
และปจจยัที่แกไขไดการวิจยัเพื่อประเมินผลงาน (Evaluation research)  ทําใหรูวาโครงการดังกลาวนั้นไดผล
มากนอยเพียงใด 
  
วิสัยทัศนของความปลอดภยัในสหรัฐอเมริกา (Safe USA) 

1. คนอเมริกันทกุคนใหความสําคัญในการปองกันการบาดเจ็บแทนการยอมรับ 
2. ความปลอดภยัจะตองมไีวตลอดเวลา ดังนี ้

-  ความปลอดภัยในบาน (Safe at home) จากไฟ ตกหกลม จมน้ํา สารพิษและความรุนแรง 
-  ความปลอดภัยในการเคลือ่นไหว (Safe on the move) จาก การจราจร 
-  ความปลอดภัยในโรงเรียน (Safe at school) รวมทั้งความรุนแรง กฬีา 
-  ความปลอดภัยในสถานทีท่ํางาน (Safe at work) 
-  ความปลอดภัยในชุมชน (Safe at community) รวมทั้งจากอุบัติเหตุ ความรุนแรงระบบ 

ฉุกเฉินจากยา สารพิษ และการบาดเจ็บ (emergency  medical systems, emergency response systems, poison 
control center, and trauma care systems) 
 
 Safe USA ทํางานในรูปแบบ ดังนี ้
 

1.   เปลี่ยนความคิด เปลี่ยนพฤติกรรม โดยการใหความรูแกประชาชนและประชาชนสามารถ ติดตอ 
ส่ือสาร สอบถามความคิดเห็นไดโดยผานสายตรง (Safe USA hotline) (888-252-7751) หรือ อินเทอรเนต
(internet)   เวบไซต (www.cdc.gov/safeusa)ทั้งสองทางนี้ถูกประชาสัมพันธในแม็คโดนอล (McDonald’s) ทัว่
ประเทศ 

2. ทําการวิจยัเพื่อสนับสนุนใหเกิดกิจกรรม (intervention) ใหมที่ไดผล รวมทั้งการสนับสนุนให  
กิจกรรม (Intervention) ที่ดีไดรับการยอมรบัปฏิบัติอยางถาวร 

3.  สวนที่ดูแลสุขภาพ (Health department) ของแตละรัฐมีบทบาทสูงในการดําเนนิงานการสงเสริม
สุขภาพ ดังนัน้ Safe USA จึงมีแนวทางในการผลักดันให health department ของแตละรัฐใหความสนใจใน
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การดําเนินงานการสรางเสริมความปลอดภัยมากขึ้น โดยท่ีแตละรัฐควรจัดตั้งระบบการเฝาระวัง (surveillance 
system) เพื่อคนหาและติดตามปญหา และจัดตั้ง ทีมสหวิชาชีพ (multidisciplinary team) ในการดําเนินการ
แกไขปญหา ทีมดังกลาวตองประกอบดวยบุคคลในหนวยงานรัฐและเอกชนที่เกีย่วของ (agencies and private 
organizations) องคกรตางๆที่เขารวมใน cross-sartorial มีรวมทั้งสิ้น  22 แหง 
 

สวนท่ี 3 ทฤษฎ ี

กระบวนการแกไขปญหาและการตัดสินใจ 
กระบวนการตดัสินใจตอไปนี้ สามารถใชไดทั้งเปนกระบวนการแกไขปญหาและการตัดสินใจ

ของผูนําหรือผูบริหารในองคการสุขภาพ ซ่ึงจะทําใหผลลัพธของการตัดสินใจดีที่สุด เมื่อเรียนรูที่จะใชวิธีการ
ของไลลส (Lyles Method) ซ่ึงจะเปนวิธีที่ใหประโยชน สําหรับผูนําหรือผูบริหาร เพราะงายตอการปฏิบัติใน
การมุงเนนผลลัพธ และปราศจากความยุงยากซับซอน โดยดานซายมือมี 6 ขั้นตอนและดานขวามือมี 7 
ขั้นตอน เมื่อนาํไปใชกับการตัดสินใจจะใชวิธีดานซายมือ 6 ขั้นตอน สวนเมื่อตองการแกไขปญหาจะใชวิธี
ดานขวามือซ่ึงมี 7 ขั้นตอนตามลูกศรชี้ (Lyles & Joiner, 1986) ดังแสดงในรูปที่ 1 

ประเด็นสําคัญของความแตกตางระหวางวธีิการนี้และสวนอื่นๆ คือจะมุงเนนความสําเร็จถึง
ผลลัพธสุดทายตามปรารถนา โดยเฉพาะแสดงในขั้นตอนที่ 2 ที ่ 5 และที่ 6 ของกระบวนการแกไขปญหา ซ่ึง
บอกใหรูถึงการกําหนดวัตถุประสงค การทบทวนแผนการปฏิบัติและการสื่อสารเปนกิจกรรมทีสํ่าคัญที่แสดง
ใหเห็นความแตกตางระหวางการคนหาคําตอบที่ถูกตอง และในที่สุดก็สําเร็จคือ ผลลัพธเปนไปตามปรารถนา 
ซ่ึงจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพของกระบวนการแกไขปญหาหรือกระบวนการตดัสินใจ โดยเอา 4 ขั้นตอนอื่นมา
รวมดวย และเนื่องจาก 3 ขั้นตอนแรกนั้นจะทําใหเกดิอาํนาจในการแกปญหา แลวยงัเปนวิธีการลงมือที่ปฏิบัติ
ที่งาย ซ่ึงจะอธบิายในรายละเอียดตอไป 

1.    การกําหนดปญหา (define the problem) ไดแก  
 (1)   การคนหาและอธิบายถึงอุปสรรคเงื่อนไข  หรือปรากฏการณอันหนึ่งอันใด   ที่ทํา

ใหไปขัดขวางการดําเนินงานมิใหสําเร็จตามวัตถุประสงค  
 (2)  มีสาเหตุที่อาจเกิดจากความเบี่ยงเบนหรือจากความปรารถนาที่ไดกําหนดไว การจะ

กําหนดปญหาไดดี ก็ตอเมื่อผูนําหรือผูบริหารมีความเขาใจปญหานัน้เพียงพอ ที่จะสามารถอธิบายสถานการณ
ให   ผูอ่ืนไดทราบ เพื่อชวยแกไขปญหา หรือจะกําจดัปญหานั้นไดอยางไร ดังนัน้เมื่อมีปญหาเกิดขึ้น ผูนํา
จะตองหาวิธีการทําบางสิ่งบางอยางที่จะแกไขเพื่อใหไดผลลัพธตามปรารถนา  
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รูปท่ี 1 กระบวนการแกไขปญหาและการตัดสินใจ 
 

2.  การกําหนดวตัถุประสงค (define objective) เปนขั้นตอนที่ 2 ของการแกไขปญหาแตเปน
ขั้นตอนแรกของการตัดสินใจ การกําหนดวัตถุประสงคของการแกไขปญหา หรือการตัดสินใจตองสอดคลอง
กับวัตถุประสงคของการดําเนินงานขององคกร 

การแกไขปญหาและการตัดสินใจจะมีการกําหนดวัตถุประสงค 2  ระดบัคือ  
(1)   ผูนําหรือผูบริหารควรแนใจวาวัตถุประสงคที่กําหนดขึ้นอยูในขอบเขตความรับผิดชอบ  
(2)  วัตถุประสงคที่กําหนดขึ้นควรใหคําจาํกัดความอยางชัดเจน   ในการบริหารจัดการเฉพาะเพื่อ

เปนแนวทางทีจ่ะชวยใหมีการกําหนดวัตถุประสงควัตถุประสงคเมื่อตองการแกไขปญหาและทําการตัดสินใจ 
โดยทําตามขั้นตอน ดังนี ้

1) กอนกําหนดวตัถุประสงคจะตองแนใจวามกีารกําหนดขอปญหาไดอยางแทจริง 
2) การกําหนดวัตถุประสงคจะมุงเนนผลลัพธสุดทายที่ตองการใหเกิดขึ้น ไมใชเนนวิธีการวาจะ

ทําอยางไร 

1. การกําหนดปญหา 

2. การกําหนดวัตถุประสงค 

3. การสรางทางเลือก 

4. การสรางแผนการปฏิบัติ 

5. การทบทวนแผนการปฏบิัติ 

6. การสื่อสาร 

7. การปฏิบัติ 

8. การประเมนิผล 

การแกไขปญหา การ
ตัด

สิน
ใจ  
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3) ตองทําการตกลงไววา ไมมอีะไรที่เราตองรูทุกอยาง บางครั้งความคิดเห็นของเราอาจจะ
ลาสมัยไปแลวก็ได ดังนั้นควรไตรตรองใหดีกอน อาจจะชะลอเวลาไปชวงหนึ่งก็ได 

4) คําถามทุกคําถามมิใชใชไดทัง้หมดหรือรับประกันไดทั้งหมด 
5) ไมควรเสียเวลากําหนดวัตถุประสงคเพื่อส่ิงใดสิ่งหนึ่งโดยเฉพาะ 
6) กําหนดวัตถุประสงคเฉพาะเจาะจงลงไป เพื่อสามารถวัดได จับตองไดในผลลัพธคร้ัง

สุดทายและควรเปนผลลัพธในเชิงปริมาณ 
7) ตองแนใจวาวตัถุประสงคที่กําหนดขึ้นดวยตนเองนัน้เปนไปได 
8) วัตถุประสงคมีความสอดคลองกันอยางมเีหตุผล ไมควรยึดมัน่จนเกนิไป ควรยดืหยุน

บาง 
วัตถุประสงคจะเปนตวักําหนดผลลัพธคร้ังสุดทายที่ตนเองตองการใหบรรลุผลสําเร็จ  วัตถุประสงค 

เปนสิ่งบงบอกวาอะไรคือส่ิงที่เราตองการในผลลัพธสุดทาย ทางเลือกในการปฏิบัติจะมีความแตกตางกัน ทั้งนี้
เพื่อใหบรรลุเปาหมายและทาํสําเร็จได ดังนั้นการสรางทางเลือกจึงเปนขั้นตอนตอไป 

3. การสรางทางเลือก(generate alternatives)จะเกีย่วของกับสิ่งตางๆ ที่จะตองทําอยางไตรตรอง 
ซ่ึงการสรางทางเลือกนี้จะเกีย่วของกับการสรางการปฏิบัติที่จะนํามาซึ่งความสําเร็จตามวัตถุประสงคที่กําหนด
ไว 

วิธีการสรางทางเลือกที่ปฏิบัติไดงาย คือ การระดมสมอง(brain storming) ถึงแมวาการระดมสมองจะ
ทําสําเร็จไดโดยบุคคลหลายคน ซ่ึงการระดมสมองนี้จะไดผลลัพธที่ดีที่สุดตองกระทําในกลุมเล็ก ที่มีจํานวน
คนไมเกิน 10 คนหรือนอยกวานี้  และทุกคนจะตองมีความคิดสรางสรรคเพื่อพัฒนาความคิดที่แตกตางกนั 
และเปนความคิดใหม จึงจะทําใหการระดมสมองมีประสิทธิภาพ คือไดทางเลือกหลายๆทาง เพื่อจะไดนําไปสู
ขั้นตอนปฏิบัติตอไปอยางเหมาะสม 

4. การสรางแผนการปฏิบัติ (develop action plan) ในขั้นตอนนี้จะทําการวเิคราะหและ
เปรียบเทียบความแตกตางของการปฏิบัติที่ไดเสนอขึ้นมา เพื่อจะเลอืกทางเลือกทีด่ีที่สุด อันดบัแรกจะตอง
เลือกการปฏิบัติที่ดีที่สุดซึ่งเหมาะสมกับสิง่แวดลอมในขณะนัน้ แนวทางการเลอืกการปฏิบัติจะชวยอํานวย
ความสะดวกในขั้นตอนนี้ คอื 

1) เนนผลลัพธที่จะทําใหประสบผลสําเร็จ 
2) การเลือกทางเลือกครั้งหลังสุดมิใชเปนทางสุดทายมี่จะตองยอมรับเสมอไป 
3) การเลือกทางเลือกครั้งหลังจะตองดีกวาการเลือกครั้งแรกไมนอยกวา 80%จึงจะถือวา 

เปนการเลือกที่ดีได 
4) ไมควรเลือกสิ่งหนึ่งสิ่งใดแบบขอไปที         ตองเลือกแนวทางปฏิบัตทิี่ตัดสินแลววา 

ปฏิบัติได และมีพื้นฐานมาจากสถานการณขณะนัน้ 
5) ไมปฏิบัติตามคําแนะนําของผูเชียวชาญเสมอไปนอกจากนําแนะนํานัน้ทานรูสึกวาทํา 

ได 
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6) ตองไววางใจในสัญชาติญาณของตนเองเสมอ ซ่ึงอาจเปนลางสังหรณ หรือเปนขอ 
สรุปที่ไดจากขอเท็จจริงจากการสังเกตและเฝาด ู

7) ตองจดจําสิ่งทีไ่ดปฏิบัติแลว ซ่ึงอาจมีบางสิ่งเปลี่ยนแปลงไป ตองเตรียมพรอมเสมอ 
เพื่อจัดการกับสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นใหม และนําเอาขอมูลใหมมาพจิารณาดวย 

8) ตองมีความกลาหาญมากกวาขลาดกลัว จึงจะทําใหการเปลี่ยนแปลงครั้งใหญงายตอ 
การดําเนินการ และสามารถควบคุมสถานการณได 

9) ตองประเมินความตองการและจัดอันดับความสําคัญใหแกบุคคลอื่นและออกแบบ 
แผนการปฏิบัติที่จะสนับสนนุบุคคลเหลานั้นดวย 

10) ตองมีเวลามากพอในการตดัสินใจความเรงรีบจะทําใหการตัดสินใจผิดพลาดได  
ดังนั้นจึงไมควรรีบรอนจนเกนิไป 

หลังจากไดเลือกแนวทางปฏิบัติ   จะตองสรางแผนการปฏิบัติอยางเปนทางการ       ในแผนการปฏิบัติ 
จะตองกําหนดเวลา คาใชจาย วัตถุประสงค ผลลัพธสุดทาย และความสํานึกในความรบัผิดชอบ อยางไรก็ตาม
กอนที่จะนําแผนการปฏิบัติไปปฏิบัติจริง ขั้นตอนตอไปจะตองทบทวนหรือตรวจสอบการปฏิบัติ 

5. การทบทวนแผนการปฏิบัติ ( troubleshoot ) เปนการดําเนินการทบทวนที่สําคัญของแผนการ 
ปฏิบัติสําหรับปญหาที่ซอนเรน หรือการเพิ่มผลประโยชนที่อาจจะเปนผลลัพธจากการปฏิบัติของแผนการ
ทบทวนหรือตรวจสอบ โดยสามารถตั้งดวยคําถามตอไปนี้ 

1) วัตถุประสงคของแผนมีความชัดเจนดีหรือไม 
2) ขอเสนอในการปฏิบัติที่จะทําใหวตัถุประสงคบรรลุผลสําเร็จคืออะไร 
3) แผนงานของบุคลากรสามารถทําไดสําเร็จหรือไม 
4) แผนงานที่ทําเสร็จแลวไดทําใหเกดิประโยชนตอสวนรวมหรือไม 
5) แผนงานนัน้ไดมีการสื่อสารอยางละเอียดเพียงพอ เพื่อสรางการสนับสนุนและแสดง 

ถึงแผนงานทั้งหมด ซ่ึงทําใหรูวาคาดหวังอะไรไว 
6) แผนการปฏิบัติที่เสนอไวมีขอเสียอะไรบาง 
7) แผนการปฏิบัติที่เสนอไวมแีนวทางที่จะทําใหเกดิความลมเหลวไดอยางไรบาง 
8) ใครบางที่ตองการเห็นความลมเหลวนั้น 
9) แผนการปฏิบัติที่เสนอมามีคนตอตานหรือไม เชน ผูบริหารสูงสุด แพทย บุคลากร 

แผนกอื่น หรือผูปวย หรือไม 
10) ทําไมตองปฏิบัติตามแผนทัง้หมด ทําไมตองปฏิบัติขอนี้ 
11) การกําหนดเวลาที่จะตองปฏิบัตินั้นปฏิบัตไิดจริงหรือไม หรือเปนไปไดหรือไม 
12) มีวันเวลาอื่นทีจ่ะลงมือปฏิบัติที่ดีกวานี้หรือไม 
13) มีเงื่อนไขอะไรที่อาจมองขามไปที่จะทําใหการวางแผนนั้นหยุดชะงักหรือไม 
14) ทําไมจึงเลือกแนวทางนี้ มีแนวทางอื่นทีด่กีวานีห้รือไม 
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15) ใครบางที่ตองใหการยอมรับ หรือแจงผลการตัดสินใจ 
16) แผนการปฏิบัติคุมกับคาใชจายหรือไม ถาตองใชเงินตนเองจะตองใชจายอยางไร 
17) ขอเสนอแนะแผนการปฏิบัติทั้งหมดนี้ทําใหรูสึกไมสบายใจหรือไมและเปนเรื่องที่งาย 

ตอการปฏิบัติหรือไม 
6. การสื่อสาร  ( communication )   กอนที่จะมีการสื่อสารแผนการปฏิบัติ ผูนําควรพิจารณาถึง 

ผลลัพธของการแกไขปญหาและการตัดสนิใจนัน้วาเกิดการยอมรับแลวหรือไม เพราะความมีประสิทธิภาพ
ของการแกไขปญหาและการตัดสินใจจะขึน้อยูกับคณุภาพและการยอมรับ  จึงจะสงผลใหนําไปปฏิบัติได
สําเร็จสางสุด ถามีแตคุณภาพเพียงอยางเดียว แตไมไดรับการยอมรบัจากบุคคลที่เกี่ยวของ จะสงผลใหการ
ปฏิบัตินั้นลมเหลวได 
 เนื่องจากแผนการปฏิบัตินั้นบางครั้งตองอาศัยบุคคลอื่นนําไปปฏิบัติ จึงจําเปนตองสื่อสารใหชัดเจน 
เพื่อใหเกิดผลลัพธที่บรรลุเปาหมายไดสําเร็จ ในอดีตที่ผานมาความลมเหลวเกิดขึ้นจากการไมส่ือสาร หรือมี
การสื่อสารที่ไมดี ดังนั้นเพื่อหลีกเลี่ยงความลมเหลวของการสื่อสาร ควรใชแนวทางดังตอไปนี้  

1) ทําการบานมากอน โดยตองมีการเตรียมความคิดที่จะตองสื่อสารแผนการปฏิบัตินั้น  
เพื่อจะไดตอบขอสงสัยของผูปฏิบัติอยางชัดเจน 

2) การเสนอแนวการปฏิบัติโดยการสื่อสารแบบเปนทางการ ไมวาบุคคลที่ทานจะเสนอ 
หรือส่ือสารดวยนัน้จะเปนใครก็ตาม หรือบางที่อาจเปนไปไดถาทานมคีวามคุนเคยกบับุคคลนั้นมากอน ก็อาจ
ใชการสื่อสารแบบไมเปนทางการก็ได 

3) ตองเสนอการดําเนินการที่เปนผลประโยชนตอผูปฏิบัติที่จะตองนําไปปฏิบัติในสถาน 
การณจริง ในขั้นตอนนี้ตองจัดเสริมแรงจูงใจใหผูปฏิบัติ และกระตุนใหเขาปฏิบัติดวยความเต็มใจ 

4) หามละเมิดในการสั่งงานขามสายการบังคับบัญชา และตองแนใจวาแผนการปฏิบัติ 
ของทานเมื่อทําการสื่อสารแลวตองนําไปสูการปฏิบัติได โดยผูที่นําไปปฏิบัติตอง มีสวนรวมในการยอมรับ
ความคิดของทาน 

นอกจากนี้ควรไดมีการวางแผนการสื่อสารโดยตองตอบคําถามดังตอไปนี้ 
1) ใครจะมีผลกระทบตอการปฏิบัตินี้ และผูถูกกระทบควรจะปฏิบัติอยางไร  
2) ใครบางที่เราตองการสนับสนุน เพื่อใหการสื่อสารนั้นประสบผลสําเร็จ และตองใช 

การสนับสนุนชนิดใด 
3) มีผลประโยชนอะไรหรือไมที่บงชี้วาเปนตัวกระทบตอแผนการปฏิบัติ   และตองมใีคร 

เปนผูสนับสนุนที่จําเปนในการชวยแผนการปฏิบัติประสบผลสําเร็จ เพื่อใหแนใจวาผลประโยชนทีค่นพบนี้
เปนผลประโยชนจากทัศนะที่สําคัญของบุคคลผูนั้น 

4) จะทดสอบความมีประสิทธิภาพของการสือ่สารของตนเองไดอยางไร 
7. การปฏิบัติ (implement) การนําแผนการปฏิบัติไปสูการปฏิบัติจริงนั้น บางครั้งอาจจะมีเหตุ

บางอยางเกิดขึน้ ที่ทําใหตองมีการเปลี่ยนแปลงแผนได จึงทําใหกิจกรรมบางอยางยกเลิกไปและเอากิจกรรม
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ใหมเขามาแทนที่ ทั้งนีอ้าจเปนเพราะการปฏิบัติมีความแตกตางกนัในสถานการณจึงทําใหอาจละเลยหรือ
มองขามความคิดที่งายๆไป และมีขอเสนอแนะวา ควรปลอยใหทําไปกอนแตตองไมละเลยกจิกรรมที่สําคัญ
บางอยาง หรือปลอยใหทําจนสําเร็จถึงแมจะยุงยากบางเล็กนอย ปริมาณการยกเลกิกิจกรรมจะเปนไปตามการ
เปลี่ยนแปลง ซ่ึงถือเปนสิ่งดีถาการยกเลิกนั้นเปนสิ่งถูกตอง แนวทางตอไปนี้จะสะดวกตอการดําเนินการตาม
แผนการปฏิบัติใหสําเร็จ ดวยการมีปริมาณการยกเลิกกิจกรรมต่ําสุดและมีปริมาณของความสําเร็จสูงสุด คือ 

7.1 ความสม่ําเสมอของการปฏิบัติจะเปลี่ยนแปลงจากระดับบนลงสูระดับลาง 
7.2 ความสม่ําเสมอในการเริ่มดวยส่ิงที่ดีที่สุดครั้งแรกจะเปนการสรางความเขม 

แข็งมากกวาความออนแอ  
7.3 กําหนดการใหตัวอยางดวยตนเอง 
7.4 โปรดระลึกวา บุคคลไมสามารถจะจูงใจใหทําสิ่งใดสิ่งหนึ่งได โดยท่ีบคุคลผูนั้นไมรูถึง 

วิธีการทําสิ่งนัน้ๆ และถาตองการใหบุคคลมีความรูหรือทักษะใหม ควรใหบุคคลนัน้มีโอกาสไดเรียนรูในสิ่ง
นั้นๆ ดวย 

7.5 ยอมรับและใหรางวัลแกผลการปฏิบัติงานดีและพึงพอใจในโอกาสแรก 
7.6 ขั้นตอนของการปฏิบัติตองมีกรอบของเวลาที่สอดคลองกับความตองการของแผน 

ปฏิบัติ และไมควรทําทุกสิ่งทุกอยางในคราวเดยีวกัน 
7.7 จัดใหมีครูผูฝกสอน (coaching) และการชวยเหลือติดตาม 
7.8 การปฏิบัตินั้นควรทําอยางตอเนื่อง 

8. การประเมินผล (Evaluation) เมื่อการปฏิบัติไดเกดิขึ้นแลว ควรจะสรางวิธีการสําหรับติดตาม  
และควบคุมการปฏิบัติงานของบุคคลนั้น ซ่ึงไดดําเนนิการปฏิบัติตามความตองการบรรลุผลสําเร็จ แนวทาง
ตอไปนี้จะเปนการชวยควบคุมการปฏิบัติที่เกี่ยวของกับแผนการปฏิบัติที่ไดกําหนดไวคือ 

8.1 กําหนดดัชนีช้ีวัดสําหรับแผนการปฏิบัติ 
8.2 วัดวาอะไรบางที่ทําไดสําเร็จ 
8.3 พยายามดําเนนิการไปสูเปาหมายที่กําหนด 
8.4 แกไขการปฏบิัติตามความจาํเปน 
8.5 ใหการยอมรับและยกยองเมือ่ทําความสําเร็จ 
8.6 ใหรางวัลตอบแทนการปฏิบตัิที่เปนไปตามความคาดหวังหรือบรรลุเปาหมาย 

ซ่ึงการติดตามและควบคุมการปฏิบัติดังกลาวนั้นเพื่อใหเกิดความแนใจวาการตัดสินใจนั้นเปนไป 
ตามทางเลือกที่คาดการไว หรือมีขั้นตอนใดที่จําเปนตองแกไข ถาการตัดสินใจนัน้บรรลุผลสําเร็จ ผูทําการ
ตัดสินใจตองปฏิบัติตอไปอยางตอเนื่อง แตถาการตัดสนิใจนัน้ยังไมดีพอ ผูตัดสินใจตองเริ่มตนกระบวนการ
ใหม เพื่อคนหาจุดบกพรองตอไป 
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ความหมายของการเฝาระวัง 
 

 การเฝาระวังการบาดเจ็บนั้น ความหมายทางสาธารณสุข หมายถึงกจิกรรมที่ตอเนือ่งและเปน
ระบบ ประกอบดวยการเก็บขอมูลทางสุขภาพ การบาดเจ็บ และปจจัยที่เกี่ยวของ การวิเคราะหขอมูล การแปล
ผล และการเผยแพรขอมูลนั้น ไพบูลย  สุริยะวงคไพศาล (2546) ตําราระบาดวทิยา  “ อุบัติเหตุจราจร ”  
หนวยจัดความรูเพื่อความปลอดภัย คณะแพทยศาสตรโรงพยาบาลรามาธิบดี พิมพคร้ังที่ 1 ธันวาคม 2546  
หนา 7,84-91 
 
ประโยชนของการเฝาระวัง 

ประโยชนของการเฝาระวังของขอมูลการเฝาระวังการบาดเจ็บ ชวยทําใหเห็นแนวโนมปญหา 
ชวยในการวิเคราะหปญหาตามวัน เวลา สถานที่ และบุคคล เชน ชวยบงชี้วาพื้นทีใ่ด  ถนนสายใดเปนเสนที่มี
ปญหา การบาดเจ็บจากอุบัตภิัยจราจรสูง ใครเปนกลุมเสี่ยง  และสาเหตุปจจัยที่อาจเกี่ยวของคืออะไร ขอมูล
เหลานี้ยังชวยช้ีวาควรจะมีการศึกษาขอมูลใดเพิ่มเติมบาง ขอมูลที่ไดจากการเฝาระวังเปน       ขอมูลพื้นฐานใช
ในการกําหนดมาตรการแนวทางแกไขปองกันการบาดเจบ็จากอุบัติภยัจราจร นอกจากนี้ภายหลังจากการ
ดําเนินการแกไขและระหวางที่มีการดําเนนิการแกไขและระหวางที่มีการดําเนินการแกไขและระหวางที่มีการ
ดําเนินการแกไข ก็ยังคงตองมีการเฝาระวังตอเนื่องไป ตัวอยาง เชน ถาอุบัติภัยนัน้มีความเกี่ยวของกับ
ส่ิงแวดลอมการแกไขโดยการปรับปรุงสภาพถนน การเพิ่มสัญญาณไฟ ส่ิงเหลานีจ้ะชวยลดอุบตัิเหตุลงได
มากกวารอยละ 50 ขอมูลที่ไดรับจากการเฝาระวังยังชวยในการวางแผนจัดสรรทรัพยากร ใชในการขอความ
รวมมือจากหนวยงานอื่นๆ ที่เกี่ยวของกบัการควบคุมปองกันปญหาการบาดเจ็บใชในการประเมินวามาตรการ
ดําเนินการนั้น ประสบความสําเร็จเพียงใด ตัวอยางเชน การทราบจุดที่เกดิอุบัติภยับอยชวยในการวางแผน
เตรียมพรอมดานกําลังคนและอุปกรณการชวยชีวิตเบื้องตน (emergency medical service) เตรียมศูนยการ
บริการรักษาการบาดเจ็บฉุกเฉิน (trauma center) เปนตน 

ประเภทของการเฝาระวัง 

การเฝาระวังนัน้ ไมไดหมายเฉพาะการเจบ็ปวยหรือบาดเจ็บเทานัน้ แตยังรวมถึงการเฝาระวัง
พฤติกรรมเสี่ยงดวย ดังนัน้ การเฝาระวังเกีย่วกับอุบัตภิัยจราจรอาจแบงไดเปน 

การเฝาระวังถนนและสิ่งแวดลอมท่ีเก่ียวของ 

วิธีการนี้เปนการเฝาระวังเกีย่วกับสถานภาพ รถยนต ส่ิงแวดลอม สภาพอากาศ เชน ลักษณะ
ทางกายภาพของถนนลักษณะทางเรขาคณติของถนน การเก็บขอมูลเกีย่วกับรถยนต เชน จํานวนรถยนต ชนิด
และรานของยานพาหนะ 
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การเฝาระวังพฤติกรรมเสี่ยง 

การเฝาระวังพฤติกรรมเสี่ยง เชน การเฝาระวังการคาดเข็มขัดนิรภัย การสวมมวกนิรภัย ระดับ
แอลกอฮอลในเลือดของคนขับรถเปนตน 

การเฝาระวังอบุัติภยัและการบาดเจ็บ 

การเฝาระวังอบุัติภัยและการบาดเจ็บ ไดแก การเฝาระวังอุบัตภิัยจราจร การเฝาระวังการ
บาดเจ็บจากอบุัติภัยจราจร เชน จํานวนผูบาดเจ็บ ลักษณะทางประชากรของผูบาดเจ็บอวัยวะท่ีบาดเจ็บ ความ
รุนแรง เปนตน 

แนวทางการจดัระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ 

การวางแผนจดัระบบการเฝาระวังการบาดเจ็บมีขั้นตอนตางๆ ดังภาพ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ประเด็นปญหา 

ประมวลขอมูล 

เก็บขอมูล 

แปรผลขอมูล 

รายงานผล 
วางแผนการปองกัน

และแกไข 

ประเมินผล 
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ขั้นตอนการจัดระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ขั้นตอนการจัดระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ 
 

1. ระบุผูมีสวนเกี่ยวของ 
- ใคร หนวยงานใดเปนผูใชขอมูล 
- ใคร หนวงงานใดเปนแหลงใหขอมูล 

2. ระบุวัตถุประสงคการเฝาระวัง 
ตองการเฝาระวังการบาดเจ็บเพื่ออะไร เชน 

- ประเมินขนาดปญหาการบาดเจ็บ 
- ทราบอุบัติการณ 
- ทราบประชากรกลุมเสี่ยง 
- พื้นที่เสี่ยงที่ควรมีการดําเนนิการแกไข ปองกัน 

1. ระบุผูที่มีสวน 
    เกี่ยวของ 

4. ระบุแหลงขอมูล 

2. ระบุวัตถุประสงค 

3. กําหนดคําจํากัดความ 

6.กระตุนผูเกี่ยวของใหมีสวนรวม 

7. กําหนดขอมูลที่ตองการ 

8.การเก็บขอมูล 

9. การประมวลขอมูล 

5.ประเมินทรัพยากร และ  
     ความพรอม 

12. การติดตามประเมินผล 

11.ฝกอบรม 10.เผยแพรรายงาน 
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- เตรียมขอมูลสําหรับการบริหารจัดการทรัพยากร 
- ทราบประชากรกลุมเสี่ยง 
- พื้นที่เสี่ยงที่ควรมีการดําเนนิการแกไข ปองกัน 
- เตรียมขอมูลสําหรับการบริหารจัดการทรัพยากร 
- ติดตามประเมนิผลโครงการแกไข ควบคุม ปองกัน การบาดเจ็บจากอุบตัิเหตุจราจร 

ขอบเขตการเฝาระวัง 
- ความรุนแรง 

- ตาย 
- ตองรักษาในโรงพยาบาล 
- เล็กนอย 

- การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุอ่ืนๆดวยหรือไม 
- อุบัติภัยจราจร ขนสง 
- อุบัติเหตุจากการทํางาน 
- การทําราย 
- สงคราม การกอการราย 
- ฯลฯ 

3. กําหนดคําจํากดัความ 
     กําหนดวาผูบาดเจ็บในการเฝาระวังหมายถึงรายใหม หรือทั้งผูปวยเกาและใหม การบาดเจ็บเกิดจาก
อุบัติภัยจราจร หรือรวมผูบาดเจ็บจากสาเหตุอ่ืนๆ หรือไม 
4. ระบุแหลงขอมูล 

การระบุแหลงขอมูลใหคํานึงถึงวัตถุประสงคของการเฝาระวัง จดุเดน และขอจํากัดของแหลง 
ขอมูล ตัวอยางแหลงขอมูล เชน 

- รายงานประวตัิผูปวยใน (in-patient)  ของโรงพยาบาล 
- ทะเบียนรายงานการรักษาผูปวยฉุกเฉิน 
- ทะเบียนรายงานผูบาดเจ็บ (trauma registries)  
- รายงานชันสูตรศพ 
- รายงานตํารวจ 
- บริษัทประกันรถยนต 
- รายงานของกระทรวงคมนาคม 
- อ่ืนๆ 
แหลงขอมูลเหลานี้มีขอเดนและดอยแตกตางกัน เชน ขอมลูผูบาดเจ็บในโรงพยาบาล อาจมี 

ขอมูลเกี่ยวกับลักษณะการเจบ็ปวย 
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5. ประเมินทรัพยากรและความพรอมและจัดหาทรัพยากรในดาน 
- บุคลากรที่มีความรูและทกัษะ 
- ครุภัณฑและวสัดุ เพื่อจัดเก็บและประมวลขอมูล เชน คอมพิวเตอร หนวยจุความจํา 

6. การกระตุนใหผูเก่ียวของมีสวนรวม 
แจงใหผูเกีย่วของตางๆ ทราบรายละเอียดการเฝาระวัง และใหผูมีสวนเกี่ยวของเขามามีสวนรวม 

7. กําหนดขอมูลท่ีตองการ 
ปริมาณและชนิดของขอมูลที่ตองการนั้น ขึ้นกับวัตถุประสงคและชอบเขตของการเฝาระวัง  

ลําดับความสําคัญของขอมูลเหลานั้น และขึ้นอยูกับทรัพยากรที่มีอยู การใหไดขอมูลมากนั้นตองแลกกับกําลัง
บุคลากรและเวลามากขึ้น ดงันั้นจึงเปนการตัดสินใจวาขอมูลที่สําคัญและเหมาะสม ควรมีเทาใด แนวทางใน
การกําหนดวามีขอมูลใดบางนั้น อาจเริ่มตนดวยการแบงขอมูลเปน 2 สวน สวนแรกคอืขอมูลแกนหลัก สวนที่ 
2 คือขอมูลเสริม และในแตละสวนนีย้ังแบงเปน ขอมูลขั้นต่ําที่จําเปนตองเก็บ (minimum data set) ขอมูลเผ่ือ
เลือก (optional) ทั้งนี้โดยคํานึงถึงวัตถุประสงคของการเฝาระวัง ซ่ึงมีการกําหนดรวมกันของ ผูที่เกีย่วของกับ
การเฝาระวัง 

- ขอมูลแกนหลกั (core data set) เปนขอมูลที่ควรตองมีในการเฝาระวังการบาดเจ็บทุก
ประเภท ไดแก ลําดับที่ อายุ เพศ วนั เวลา สถานที่เกิดเหตุ ที่อยู กจิกรรมที่ทําอยูการบาดเจ็บเกดิจากความจงใจ
หรือไมจงใจ สาเหตุภายนอกสุราและยากระตุน ลักษณะการบาดเจ็บ ความรุนแรงกลไลการบาดเจบ็ 

- ขอมูลเสริม (supplementary data) เปนขอมูลเสริมเพิ่มจากขอมูลหลัก ถาเปนการเฝาระวัง
การบาดเจ็บจากอุบัติภยัจราจร ขอมูลเสริม ไดแก วิธีการเดินทาง ประเภทผูใชถนน ถาการเฝาระวังรวมการ
บาดเจ็บจากสาเหตุอ่ืนๆ นอกเหนือจากอบุัติภัยจราจร ( เชน การทําราย การบาดเจ็บจากการทํางาน การ
บาดเจ็บจากอบุัติภัยธรรมชาติ เปนตน) ก็ตองมีการกําหนดใหมีการเก็บขอมูลเกี่ยวกับสาเหตุของการบาดเจ็บ
เหลานั้นละเอยีดเพิ่มมากขึ้น 

การกําหนดแบบการบันทึกขอมูลที่ดี บันทึกขอมูลไดงาย เปนปจจัยที่สําคัญที่จะไดขอมูลที่มี
ความถูกตอง เมื่อไดขอมูลแลวตองมีการจดักลุมจําแนกประเภทการบาดเจ็บ และจําแนกตามสาเหตุที่เกี่ยวของ
ตางๆ ขอแนะนําในการจัดกลุมเหลานี้ คือการใชการจดักลุมการบาดเจ็บ และการใสรหัสตามมาตรฐานสากล 
(International Standard Classification) 
8. การเก็บขอมูล 

- กําหนดแหลงเก็บขอมูล ควรเลือกหนวยงานทีมีการเก็บขอมูลอยูแลว โดยพิจราณาวาควร
ปรับปรุงใหไดขอมูลและระบบที่ดีขึ้นไดอยางไร 

- ปรับปรุงแบบบันทึกขอมูล โดยรับความคดิเห็นการมีสวนรวมจากผูที่เกี่ยวของทั้งหลาย 
(stakeholder)  

- แบบบันทึกอาจจะปรับปรุงจากรูปแบบที่มอียูแลวและการใชตัวอยางแบบเก็บขอมูลจาก
ตางประเทศ (ตัวอยางแบบบนัทึกในภาคผนวก) 
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- กําหนดผูกรอกขอมูลในแบบบันทึกและการเตรียมประมวลผลขอมูล 
9. การประมวลขอมูล 

- ควรมุงตอบสนองความตองการของผูใชขอมูลอยางทันการณในทางเทคนิคไมมีปญหา เพราะ
เทคโลยีสารสนเทศกาวไกลมาก ปจจุบันคอมพิวเตอรชวยในกานประมวลผลไดเร็วมากโดยใช
โปรแกรมประมวล (software) ที่เขียนขึ้นเฉพาะหรืออาจใชโปรแกรมทางสถิติในการวิเคราะห
ก็ไดตามความเหมาะสม 

- ประเด็นที่มีความสําคัญมากขึ้น ไดแก การเก็บขอมูลรายบุคคลเปนความลับ 
10. การเผยแพรรายงาน 

- โดยมีการวางรูปแบบรายงานพื้นฐาน และความถี่ของการเผยแพรตามความเหมาะสม การ
เผยแพรควรมุงใหหนวยงานหรือบุคคลที่มีสวนเกีย่วของทั้งหลายไดรับรายงานเหลานี ้

- ในรายงานฉบบัสมบูรณ ควรผสมผสานขอมูลจากแหลงอื่นดวย โดยวิเคราะห แปลผล 
เปรียบเทียบสถิติ และแสดงใหภาพรวมระดับจังหวัด ภาค หรือประเทศ สําหรับความถี่ในการ
เผยแพร รายงานฉบับสมบูรณมักออกมาเปนรายป 

11. การฝกอบรม 
 ควรทําการฝกอบรมใหแกบคุลากรที่อยูระบบการเฝาระวงัอยางนอย 3 ระดับ คือ 

- สําหรับบุคลากรทุกคนที่เกีย่วของ ไดแก  ผูใหขอมูล ผูดูแลและจดัระบบเฝาระวัง ตลอดจน
ผูใชขอมูล ใหมีความเขาใจและเห็นความสําคัญของการเฝาระวังการบาดเจ็บระบาดวทิยา 
วัตถุประสงคโครงการเฝาระวังและประโยชนใชองคประกอบขั้นตอนการเฝาระวัง 

- สําหรับเจาหนาที่ผูกรอกขอมูลในแบบบันทึก ใหมีความเขาใจในรายละเอียดโครงการเฝา
ระวัง ความหมายของตัวแปรตางๆ การเก็บขอมูลจากผูปวยและผูเกีย่วของ 

- สําหรับผูใสรหัสและผูประมวลผล ใหมีความเขาใจ เกีย่วกับมาตรฐานการใสรหัส การ
ประมวล โดยการฝกปฏิบัติจริง 

12. การติดตามประเมินผล 
เมื่อระยะเริ่มตนและดําเนินไปอยางตอเนื่องแลว ควรมีการติดตามประเมินผลเปนระยะๆ อยาง

ตอเนื่อง เพื่อจะไดตรวจปญหาที่อาจเกดิขึน้ ควรมีการมอบหมายใหเจาหนาที่ 1 คนรับผิดชอบในการ
ตรวจสอบระบบการเฝาระวงั สังเกตการณ บันทึกขอมูล การสัมภาษณผูปวย การตรวจสอบดูวา ขอมูลในแบบ
บันทึกมีความสมบูรณหรือขาดตกบกพรองในขอมูลใดบาง หลังจากระบบเดินหนาไปไดประมาณ 6 เดือน 
ควรมีการประเมินผลโดยมีวตัถุประสงค เพื่อพิจารณาวาระบบการเฝาระวังที่ดาํเนินอยู 

- สามารถตอบสนองวัตถุประสงคที่กําหนดไวหรือไม 
- ครอบคลุมผูบาดเจ็บทุกรายตามที่กําหนดหรือไม 
- ขอมูลมีความถูกตอง สมบูรณสักเพยีงใด 
- แบบบันทึก และวิธีการประมวลผลนั้น เขาใจงายและสะดวกในการปฏิบัติหรือไม 
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- ขอมูลที่ไดจากการเฝาระวังมปีระโยชนตรงตามความตองการของผูใช 
 
สวนท่ี 4    แนวคิดทฤษฎีและงานวิจัยท่ีเก่ียวของ 
 

          จากการศึกษาคนควารายงานวิจัยทีเ่กีย่วกับเรื่องความปลอดภัยในการใชรถยนตโดยสารรับสง
นักเรียน   ยังศึกษาพบวาการคนควาขอมูลเร่ืองดังกลาวในประเทศไทยยังมีอยูนอยมาก       แตมีงานวิจัยเร่ือง
อุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวของดงันี้ 
 

 วิทยา ชาติบัญชาชยั ( 2534 : 25-52 ) ไดศึกษาระบาดวิทยาอุบัติเหตุจราจรในโรงพยาบาลขอนแกนใน
ป 2534 กลาววา อุบัติเหตุไมวาเล็กหรือใหญอาจเกิดขึ้นไดทุกที่ ไมวาจะอยูในเมืองใหญหรือตามชนบท
หางไกล ซ่ึงสถานบริการสาธารณสุขทุกแหงทุกระดับ จาํเปนจะตองมีความพรอมเพือ่รองรับในการดูแลผูปวย
เหลานี้อยางหลีกเลี่ยงไมได ผลการศึกษาพบวา อุบัติเหตุสวนใหญเกดิจากรถจักรยานยนต คิดเปน 70 % ใน
จํานวนนี้มีการดื่มสุรา 40 % ผูปวยที่เสียชีวติถึง 90 % เกดิอุบัติเหตุที่ศรีษะ และผูเสยีชีวิตเหลานี้ ไมมีการสวม
หมวกนิรภยั นอกจากนี้ประมาณรอยละ 80 ผูปวยและเสียชีวิต ดวยอุบัติเหตุจราจรมีอายุนอยกวา 40 ป ซ่ึงเปน
ชวงอายุที่เปนกําลังสําคัญ และความหวังของครอบครัว สังคม และประเทศชาต ิ

วิทยา ชาติบัญชาชัย ไดสรุปการเกิดอุบัติเหตุไวดังนี ้
1. ปจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุไวดังนี ้

1. ปจจัยดานคน ไดแก ขับรถเรว็ ขับไมเปน เมาสุรา ปวย ตาไมดี กินยาบา หลับใน  
เหมอลอยไมมองถนน ขับรถผิดกฎจราจร ฝาไฟแดง ขบัผิดเลน แซงซาย จอดในทีห่าม ไมเปดสัญญาณเมื่อ
เล้ียวรถหรือจอด เปดไฟสูงเมื่อรถสวน และกางรมขณะขบัขี่รถ 

2. ปจจัยดานรถ ไดแก ไมมีไฟทาย ไมมีไฟหนา เบรกแตกยางแตก ไฟไมสวาง  
เบรกติด ละขาตั้งรถไมไดเอาขึ้น 

3. ปจจัยดานสิง่แวดลอม ไดแกถนนล่ืน ขึ้นเขา ลงเขา ทางขรุขระเปนหลุมเปนบอ  
สัตววิ่งตัดหนา พลบค่ํามองไมเห็น หมอกจัด มืด 

2. พฤติกรรมในการเกิดอุบัติเหตุและเงื่อนไขท่ีทําใหเกิด ไดแก 
1. การแซง ไดแก แซงไมพน ชนรถที่สวนมา หรือแซงไมพนหักหลบมาชนรถที่กําลัง 

แซง หลบรถแซงกัน แซงปาดหนา แซงเบยีด 
  2. ชนรถที่วิ่งมาดานตรงขาม ไดแก แหกโคง ขับผิดเลน เสียหลัก 
  3. ชนรถที่วิ่งทางเดียวกัน ไดแก ชนทายเบรกไมทันเบรคกระทันหัน มองไมเห็น 
  4. ชนตรงทางแยก ชนตรงทางเลี้ยว ไดแก ฝาไฟแดง ขับเร็วทางแยกตัดหนา 
  5. ชนคน ไดแก ถูกตัดหนา ขับเฉี่ยวโดยไมตั้งใจ เบรกไมทัน หลบรถสวน คนเลนกนั 
  6. ชนสิ่งกีดขวาง ไดแก ชนรถที่กําลังชนกนัอยู สัตววิ่งตดัหนา 
  7. เกิดเอง ไดแก หลบรถที่กําลังแซงกัน เสียหลักเอง เล้ียวดวยความเรว็สูง ขับเร็ว 
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 วิพุธ พูลเจริญ (2534 : 61-64)  ไดทําการศึกษาอุบัติเหตจุราจรในจังหวัดภูเก็ต สรุปไดวา การวางแผน
ลดหรือแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจร จําเปนตองทําการวิจัยสํารวจขอมูลเพื่อตอบปญหาหลักของแผนงานดังนี้ 
คือ 

- ประชากรกลุมเสี่ยงเปนใคร 
- พฤติกรรมเสี่ยงของประชาชนที่กอใหเกดิอุบัติเหตุจราจร 
- พาหนะที่เสี่ยงตอการใหเกิดอุบัติเหตุจราจร 
- ถนนและสภาพแวดลอมที่เสี่ยงตอการเกดิอุบัติเหตุจราจร 
- ชวงเวลาที่มกีารเกิดอุบัติเหตสูุง 
- ความรุนแรงของการบาดเจบ็จากอุบัติเหต ุ

จันทรเพ็ญ ชูประภาวรรณ        รองประธานกรรมการบริหาร กรรมการระบาดวทิยาแหงชาติ  
(2534: 69) สรุปสถานการณ การควบคุมและปองกันอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย ไดเสนอมาตรการควบคุม
อุบัติเหตุจราจร ดังนี้ 
 1.  มาตรการสุขศึกษา คือ กระตุนใหกลุมเปาหมายเกิดความสนใจใครรู มีความรูพื้นฐานมากพอ มี
ทัศนคติที่ดีและตระหนักถึงความสําคัญของปญหา ยอมรับขอเสนอแนะแลวปฏิบตัิ และปฏิบัติจนกลายเปน
ความเคยชิน ซ่ึงตองมีขอมูลระบาดวิทยา เปนขอมูลพื้นฐานเบื้องตนที่สําคัญ อันบงชี้ใหเห็นความสําคัญของ
ปญหา กลุมเปาหมายและกลุมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ ปจจยัดานพฤติกรรมและสภาวะของกลุมเปาหมาย       
(ผูขับขี่ ผูโดยสาร หรือผูเดินถนน) ปจจัยดานสภาพยานพาหนะและสิ่งแวดลอม อันกอใหเกิดอุบัติเหตุ
นอกจากนี้ตองมีขอมูลดานพฤติกรรม ทัศนคติ และระดบัความรูของกลุมเปาหมาย 

2.   มาตรการทางกฎหมายและสังคม ไดแก มาตรการดานกฎหมาย หรือขอกําหนดหรือคานิยมทาง
สังคม อาทิ การกําหนดความเร็วในการขับขี่รถ การอบรมผูใชรถ กําหนดระดับแอลกอฮอลในเลือด 
ขอกําหนดของหมูบานในการควบคุมทั้งผูขับขี่รถ ผูใชถนน สภาพถนน ส่ิงแวดลอม และสภาพของรถ ให
เหมาะสมและปลอดภัยจากอบุัติเหต ุ

3. มาตรการดานสิ่งแวดลอม ไดแก สภาพถนน แสงสวาง ปายตางๆ 
4. มาตรการทางการแพทยและสาธารณสุข ไดแก การดูแลผูปวยอุบัติเหตอุยางรวดเรว็ 

ทันเหตกุารณ การวินิจฉยัการบาดเจ็บอยางรวดเร็ว เพื่อใหไดการรกัษาอยางถูกตอง ลดอัตราตายและความ
พิการ 
 
 วิฑูร แสงสิงแกว (2535 : คํานํา) กลาววา สุราเปนยาเสพติดชนิดหนึ่ง เมื่อดื่มสุราแลวจะมกีารสะสม
จนถึงระดับหนึ่งจะตดิสุรา และเมื่อหยุดดืม่สุราแลวจะมปีฏิกิริยาทางรางกายที่เรียกวา อาการลงแดง 
 ถาระดับแอลกอฮอลในเลือดสูงถึง 30 มก.% จะทําใหผูดืม่สุรามีอาการสนุกสนานราเริง 
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 ถาระดับแอลกอฮอลในเลือดสูงเกิน 30 มก.% จะทําใหรางกายทํางานไวกวาปรกติ ทาํใหตัดสินใจไว
และผิดพลาด 
 ถาระดับแอลกอฮอลในเลือดสูงกวา 50 มก.% จะทําใหมีการกดรางกายสมองมึนชารางกายทํางานชา
ลง 
 ถาระดับแอลกอฮอลในเลือดสูงเกิน 100 มก.% การทํางานของรางกายจะอยูนอกเหนอืคําสั่งจากสมอง 
ทํางานไปโดยอัตโนมัติ จนถงึนอนหลับโดยไมรูตัว 
 โดยเฉลี่ยคนทีด่ื่มสุรา 6 แกวๆละ 15 ซีซี หรือ 1 ฝาขวดแมโขงจะทําใหแอลกอฮอลในเลือดสูงไดถึง 
50 มก.% คนที่ดื่มสุรา 6 แกวๆละ 30 ซีซี หรือ 2 ฝาขวดแมโขง  จะทําใหแอลกอฮอลในเลือดสูงไดถึง 80 
มก.% 
 คูมือสําหรับประชาชน เร่ืองนารูเกี่ยวกับสรุากับอุบัติเหตทุางจราจร (2535 :5-9 ) แนะนําการตรวจหา
แอลกอฮอลในเลือดดวยวิธีงายๆ ดังนี ้
 ประชาชนพิสูจนคนเมาสุรา สังเกตจากกลิ่นสุรา เดนิไมเปนเสนตรง พูดจาเลอะเทอะ ไมส่ือ
ความหมาย 
 ตํารวจพิสูจนคนเมาสุรา โดยสังเกตพฤติกรรมการขับรถของผูขับขี่ ดังนี้ 

- ขับรถเร็วหรือชาโดยไมมีเหตุผล 
- ขับรถในอัตราที่ไมคงที่ 
- ขับรถชา หรือเร็ว หรือพยายามหยุดรถไมถูกจังหวะ ไมเรียบรอย 
- แซง หรือสวนรถในขณะทีย่งัไมสมควรหรือหักหลบรถมากเกินสมควรเมื่อมีรถผาน 
- ฝาฝนหรือขัดขืนไมปฏิบัติตามกฎจราจร 
- ขับรถกลางคืนไมเปดไฟ หรือเปดไฟหลังรถออก 
- ใชรถโดยใชเกยีรต่ํา โดยไมมเีหตุผลสมควรหรือเปลี่ยนเกยีรบอยๆ 
- ออกรถหยุดรถไมเปนจังหวะ ทําใหรถกระตุก 
- ขับรถเปลี่ยนชองทางบอยๆ หรือสายไปมา 
สํานักงานสาธารณสุข    เขต 7    ( อุบลราชธานี    ศีรษะเกษ   รอยเอด็   นครพนม  ยโสธร 

อํานาจเจริญ มุกดาหาร) (2540: 10-22 ) ไดสรุปผลการดําเนินงานโครงการมวนชื่นสงกรานต เมื่อบาน
ปลอดภัย ป 2540 กลุมเครือขายจังหวัด เขต 7 พบวา การเกิดอุบัติเหตจุราจร พบมากในกลุมอายุระหวาง 16-25 
ป ซ่ึงเปนกลุมวัยรุนและวัยทํางาน สอดคลองกับการรายงานของสถาบันการแพทยดานอุบัติเหตแุละสาธารณ
ภัย กรมการแพทย กระทรวงสาธารณสุขที่พบวาชวงอายุที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตจุราจรมากที่สุด อยูระหวาง 15-
19, 20-24, 25-29 ป สาเหตุเนื่องจากกลุมนี้เปนกลุมวัยรุนและวัยทํางาน มีความคึกคะนอง อยากรูอยากลองใน
ส่ิงทาทายและชอบเสี่ยง เปนวัยทีต่องออกไปทํางานนอกบาน โอกาสใชยานพาหนะจึงสูงกวากลุมอื่นๆ ทําให
เกิดอุบัติเหตุไดงายและบอยคร้ังกวากลุมอืน่ๆ และสวนใหญคนกลุมนีจ้ะใชรถจกัรยานยนตเปนพาหนะในการ
เดินทาง ซ่ึงเปนรถที่มีความเสี่ยงสูงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
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สถาบันการแพทยดานอุบัติเหตุและการสาธารณภัย (2539)   ไดเสนอแนวทางในการ 
ปองกันเพื่อลดอุบัติเหตุจราจร ดังนี้ 

1.  มาตรการดานการศึกษา (Education) ไดแก การกระตุนจิตสาํนึกประชาชนประกอบดวย 
มาตรการดานสุขศึกษาประชาสัมพันธ การซอมแผนอุบัติเหตุ การอบรมใหความรูกลุมตางๆ การสอดแทรก
หลักสูตรดานการปองกันอบุัติเหตุในการเรียนการสอนในระดับตางๆ เพื่อใหกลุมเปาหมาย เกิดจิตสํานึกใน
ความปลอดภยั 

2.  มาตรการทางกฎหมาย (Enforcement) ไดแก       การเขมงวดในการใชกฎหมายวาดวยหมวก
นิรภัย เข็มขัดนิรภัย การดื่มสุราในขณะขบัขี่ยานพาหนะ กฎหมายดานการขนสงทางบก การตรวจสภาพรถ 
การสอบใบขับขี่ กฎหมายดานวัตถุมีฤทธิ์ตอจิตประสาท 

3.  มาตรการวิศวกรรมสิ่งแวดลอม (Engineering) ไดแก การปรับสภาพการจราจรและใชวิธีการ
ดานวิศวกรรมเขามาปรับปรุงแกไข ทั้งสภาพของทางและสภาพแวดลอมของถนนตลอดจนการปรับปรุง
ยานพาหนะ 

4.  มาตรการดานการเตรียมความพรอม ไดแก การรักษาพยาบาล ณ จุดเกิดเหตุการณพัฒนาระบบ
บริการผูปวยฉุกเฉินในโรงพยาบาล การชวยเหลือผูประสบอุบัติเหตแุละการสงตอที่ปลอดภัย เพื่อลดการ
เสียชีวิตและการบาดเจ็บพิการ 

5. มาตรการดานการสนับสนุน ไดแก การจัดทําระบบสือ่สารและศูนยขอมูลขาวสารดานอุบัติเหต ุ
จัดทําระบบเฝาระวังการบาดเจ็บ การประสานงานระหวางภาครัฐ เอกชน ตลอดจนการวางแผนดานการ
ควบคุมปองกนัและเตรยีมพรอม 
  สํานักงานสาธารณสุข เขต 10 ( เชียงใหม  เชียงราย  ลําปาง  พะเยา  ลําพูน  แมฮองสอน ) ได
สรุปผลการดําเนินงาน โครงการบานเฮาปใหมปลอดภยัอุบัติเหตุ เขต 10 เพื่อลดอุบัติเหตุเทศกาลสงกรานต 
(2540 : 1-27 ) ไดเสนอปจจยัเสี่ยงของอุบตัิเหตุจราจร  ประกอบดวย ปจจัยดานบุคคล ปจจัยส่ิงแวดลอม ปจจยั
ดานยานพาหนะ และมาตรการในการปองกัน 3E ( Education  Enforcement  Engineering ) ในการปองกัน
อุบัติเหตุ มีผลทําใหผูปวยอุบัติเหตุจราจรและผูเสียชีวติในชวงวันที่ 10-17 เมษายน 2540 ของจังหวัดในเขต 10 
ลดลง นอกจากนี้ยังพบวาลักษณะทางระบาดวิทยา ผูประสบอุบัติเหตุเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง คิดเปน
อัตรา 4% กลุมอายุ 21-30 ป เปนกลุมที่พบมากที่สุด ชวงเวลาที่ประสบอุบัติเหตุ ไดแก 16.01-20.00 น. ของ
วันที ่ 12-130 เมษายน สถานที่เกิดเหตมุากที่สุด คือ ส่ีแยก ทางโคง ตามลําดับ สาเหตุเกิดจากการขับขี่
รถจักรยานยนตถึงรอยละ 79.20 และปจจยัที่เกี่ยวของมากที่สุด คือ การดื่มสุรารอยละ 64.19 
 สถานการณ ฉบับที่ 23 ตุลาคม 2541 ไดเสนอวิวัฒนาการของการปองกันอุบัติเหตุ สรุปปจจัยสําคัญที่
ทําใหชุมชนบานวังขอย จังหวัดนครสวรรค ประสบผลสําเร็จในการรวมกลุม  ดําเนนิกิจกรรม ไดแก 

1. มีการกระตุนจากนายอําเภอและการดูงานจากภายนอก ทําใหชุมชนพยายามพัฒนากจิกรรมและ
กรรมและกระบวนการทํางานใหดีขึ้น 

2. การทํางานเปนทีมของคณะกรรมการปองกันอุบัติเหตุชุมชน 
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3. ความสามารถของผูนําชุมชน 
4. การมีสวนรวมของประชาชน ในการวิเคราะหและจัดลําดบัความสําคัญของปญหา 
5. การสนับสนุนจากสถานีอนามัย 
6. การสรางเครือขายความรวมมือกับสวนราชการตางๆ 

วันทนยี อิสระไพจิตรและจีรวรรณ อัครนุชาต(2541) ทําการศึกษาระบาดวิทยาอุบตัิเหตุ 
จราจรของผูบาดเจ็บที่มารับการรักษาในโรงพยาบาลสุโขทัย จากกลุมตัวอยาง 2,047 ราย พบการเกิดสูงสุดใน
เดือนเมษายน สวนใหญขับรถจักรยานยนต   มีพฤติกรรมเสี่ยงในการดืม่สุรา รอยละ 26.1   ผูขับขี่รถยนตมีการ
ใชเข็มขัดนิรภยั รอยละ 8.2 ผูขับขี่รถจักรยานยนตมกีารใชหมวกนิรภยั รอยละ 16.8 
  งามนิตย ราชกิจ และคณะ (2541) ไดศึกษาทําการสาํรวจพฤติกรรมสุขภาพที่เปนปญหา
สาธารณสุขของประชาชนกลุมอายุ 15-59 ป  จังหวัดเชียงราย  พบวา  พฤติกรรมที่เปนปญหาสาธารณสุข 
ไดแก พฤติกรรมความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตและรถยนต ผูขับขี่รถยนตมีการคาดเข็มขัดนิรภัย
ทุกครั้ง รอยละ 38.5  ผูโดยสารรอยละ 18.8 พฤติกรรมการบริโภคอาหารและสารเสพติด พบวา มีพฤติกรรม
สูบบุหร่ี รอยละ 19.5 ดื่มเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล รอยละ 45.9 มีการใชสารเสพติด รอยละ 4.1 มีการตรวจ
สุขภาพประจําปทุกป รอยละ 11.0 มีโรคประจําตวั รอยละ 5.4 โรคที่พบมาก ไดแก โรคความดันโลหิตสูง 

ละไม ชางถม (2542) ทําการศึกษาแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกกับการดื่ม 
สุรา ในกลุมผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรที่มารับการรักษาในโรงพยาบาลปทมุรัตน และสถานีอนามัย
ในเขต อ.ปทุมรัตน พบวา การเกิดอุบัติเหตจุราจรทางบกสวนใหญพบมากในกลุมอายุ 11-20 ป รอยละ 33.4 
อัตราสวนเพศชาย : หญิง คิดเปน 3:1 จบการศึกษาระดับประถมศึกษารอยละ 63.4 มีอาชีพเกษตรกร รอยละ 
60 รองลงมาเปนนักเรยีน นกัศึกษารอยละ 23.8 เกิดมากนอกเขตเทศบาล ชวงเวลาที่เกิดมากคือเวลา 18:00-
19:00 น. รอยละ 10.0 ผูบาดเจ็บเปนผูขับขี ่รอยละ 77.2 อวัยวะทีพ่บวาบาดเจ็บมากคอื ศีรษะและใบหนา รอย
ละ 28.6 พาหนะที่เกดิมากคอืรถจักรยานยนต รอยละ 89.3 สวนใหญไมสวมหมวกนริภัย รอยละ 97.3   ผูขับขี่
ไมมีใบขับขี่มากที่สุด รอยละ 88.4 
  ประพันธ บรรลุศิลป  (2542)  ศึกษาอุบัติเหตุบนทองถนนจังหวดัมุกดาหาร  พบวา ผูประสบ-
อุบัติเหตุสวนใหญเปนเพศชาย รอยละ 77.5 มีอายุระหวาง 15-25 ป รอยละ 44.8 มีการศึกษาระดับ
ประถมศึกษา รอยละ 52.8 เกิดอุบัติเหตมุากที่สุดในเดอืนเมษายน รอยละ 18.0 สวนใหญเกิดอุบัติเหตุจาก
รถจักรยานยนต รอยละ 81.7 รถยนต รอยละ 9.1 สวนใหญไมสวมหมวกนิรภยั รอยละ 95.0 ไมรัดเข็มขัด
นิรภัย รอยละ 27.0 ปจจัยทีก่อใหเกิดอุบัตเิหตุพบวาเกดิจากการขาดความระมัดระวงั ประมาทเลนิเลอ รอยละ 
58.8 ขับรถเร็ว รอยละ 33.7 เสพยา 24.9 

เอื้ออําไพ   สุวรรณยืน (2541) ทําการศึกษาระบบริหารคุณภาพงานบรกิารรถโรงเรียนตาม 
มาตรฐาน ISO 9000 โดยทดลองกับโรงเรียนอนุบาลจนัทรเจา เขตสาธร กรุงเทพมหานคร สุมตัวอยางแบบ
เจาะจงจากประชากรที่เปนโรงเรียนอนุบาลเอกชน ที่จดับริการรถโรงเรียนและดําเนินการเอง นํามาตรฐาน
ระบบคุณภาพ ISO 9002:1994 มาใชในการบริหารคุณภาพงานบริการรถโรงเรียน 4 ขั้นตอน พบการประเมิน
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ความเหมาะสมและประสิทธิผลของระบบคุณภาพจากสารสนเทศหลัก ในการประเมินคณุภาพงานบริการจัด
โรงเรียนตามทัศนะของผูปกครองนักเรียนที่ใชบริการรถโรงเรียน พบวาผูปกครองของนักเรียนทีใ่ชบริการรถ
โรงเรียน มีความพึงพอใจในคณุภาพและความสม่ําเสมอของคุณภาพงานบริการรถโรงเรียนที่ดําเนนิการ
ภายใตระบบบริหารคุณภาพที่พัฒนาขึ้นในระดับดี โดยมีคาเฉลี่ยเทากับ 4.13 และ 4.09 จาก 5.00 ตามลําดับ 
ส่ิงที่ยังไมเปนที่พึงพอใจนักของผูปกครอง ไดแก ความเย็นภายในรถ อัตราคาบริการ จํานวนนกัเรียนในรถ 
เสนทางเดินรถ 

นางงามนิตย  ราชกิจ และคณะ(2545)ไดทําการศึกษาวิจัย เร่ือง การพัฒนารูปแบบการ
จัดระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถยนตโดยสารรับสงนักเรียน จังหวัดเชียงราย  ในกลุมผูขับขี่รถรับสง
นักเรียน ที่เปนสมาชิกของชมรมรถรับสงนักเรียน ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงราย จํานวน 388 คัน โดยใช
กระบวนการมีสวนรวมของพหุภาคี ไดแก หนวยงาน ตํารวจ ขนสง สถานศึกษา สาธารณสุข ส่ือมวลชน และ
ชมรมรถรับสงนักเรียน โดยยึดความปลอดภัยของนักเรียนผูโดยสารเปนสําคัญ ไดทําการพัฒนาดาน
กฎระเบียบจราจร พัฒนาระบบความปลอดภัยของสภาพรถและผูขับขี่ พัฒนาดานสุขภาพของผูขับขี่ 
พัฒนาการเฝาระวังพฤติกรรม พัฒนาระบบการจัดเก็บขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ สรางระบบเครือขายการ
รักษาพยาบาลและการสงตอ พัฒนาระบบความปลอดภัยภายในและภายนอกสถานศึกษา พัฒนาดานขอมูล 
การเผยแพรประชาสัมพันธ เพื่อสรางความตระหนัก ตลอดจนพัฒนาระบบความปลอดภัยของสมาชิก ชมรม
รถรับสงนักเรียนจังหวัดเชียงราย  ผลการดําเนินงานพบวา ในรอบปการศึกษาวิจัย มีการเกิดอุบัติเหตุจากรถ
รับสงนักเรียน จํานวน 3 คัน (0.8%) นักเรียนบาดเจ็บ 7 ราย ไมมีผูเสียชีวิตซึ่งลดลงอยางมาก เมื่อเทียบกับ
จํานวนการเกิดอุบัติเหตุ กอนดําเนินโครงการซึ่งมีการเกิดอุบัติเหตุ 16 ราย ( 7.5% ) และหลังดําเนินงานครบ 1 
ป ไมพบการเกิดอุบัติเหตุจากรถรับสงนักเรียนในชมรมดังกลาวและกอใหเกิดการพัฒนารูปแบบกระบวนการ
ทํางานเปนทีมที่เขมแข็ง 
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กรอบแนวคิดการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาอุบัติเหตุจราจร

การมีสวนรวมของพหุภาคีใน
การจัดระบบเสริมสรางความ
ปลอดภัยในรถรับ-สงนักเรียน 
- ตํารวจ 
- ขนสง 
- สาธารณสุข 
- สถานศึกษา 
- นักเรียนผูโดยสาร 
- สื่อมวลชน 
- ผูปกครอง 
- ผูประกอบการรถรับสง 
นักเรียน 

 
รวมกัน 

คนหาปญหา  
- เฝาระวังพฤตกิรรม 
   กอนหลังดําเนินการ 
-  วิเคราะหปญหา  
-  วางแผนแกไขปญหา 
-  ดําเนินกิจกรรมตาม  
   แผน 
-  ติดตามประเมินผล 
-  สรุปบทเรียน 

 
รูปแบบการพัฒนาระบบสราง
เสริมความปลอดภยัรถรับสง

นักเรียน 
- การปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
  ผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
- การปรับเปลี่ยนพฤติกรรม 
  นักเรียนผูโดยสารรถรับสง 
  นักเรียน 
- มาตรฐานรถรับสงนักเรียน 
- ระเบียบขอบังคับชมรมรถรับ- 
สงนักเรียน 

- อัตราการบาดเจ็บ/เสียชีวิต 
- อุบัติเหตุจากรถรบั-สง 
  นักเรียนลดลง 
- นักเรียนผูโดยสาร ปลอดภัย 
  จากอุบัติเหต ุ

Input Process Output 

Impact 



บทท่ี 3 
 

วิธีดําเนินงานวิจัย 
 
การวิจยัคร้ังนี้เปนการวจิัยเชงิปฏิบัติการอยางมีสวนรวม (PAR : Participatory Action 

Research) เพื่อศึกษาการพัฒนารูปแบบการจดัระบบความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท 
จังหวดัเชยีงราย โดยใชกระบวนการมสีวนรวม จากความรวมมอืของผูประกอบการรถรับสงนักเรียน 
หนวยงานทีเ่กีย่วของไดแก ตํารวจ ขนสง สถานศึกษา สาธารณสุขและสื่อมวลชนในเขตชนบท พื้นที่ 4 
อําเภอ ไดแก อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน โดยรวมกันตั้งแตการคนหาปญหา การ
วิเคราะหปญหา การวางแผนแกไขปญหา การปฏิบัติเพื่อแกไขปญหา และการติดตามประเมินผล 
 
รูปแบบการวิจัย 

การศึกษาครั้งนี้เปนการวิจยัเชิงปฏิบัติการแบบมีสวนรวม(PAR:Participatory Action 
Reseasch) มีแผนภูมิการดําเนินงานดังนี ้
                    

 แผนภูมิ               O1                     X                     O2 
 

          O1  =  การเก็บรวบรวมขอมูลกอนดําเนินการ 
                           X =  กิจกรรมนําเขา   (Intervention) 
                            O2      =  การเก็บรวบรวมขอมูลหลังดําเนินการ  
 

ลักษณะและขนาดของกลุมตัวอยาง 
ประชากรที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ ไดแกผูขับขี่รถยนตโดยสารรับสงนักเรียนในเขตชนบทใน

พื้นที่ 4 อําเภอ  ไดแก อําเภอเทิง,พาน,แมสรวยและแมจัน เก็บขอมูลระหวางเดือน 1 มิถุนายน 2546 -31 
กรกฎาคม 2547 จํานวนทั้งหมด 537 ราย สุมตัวอยางไดกลุมตัวอยางทั้งหมด 405 ราย ดังนี ้
  

 1. อําเภอพาน  จํานวน 165 คน รอยละ 40.74 
 2. อําเภอเทิง    จํานวน 106 คน รอยละ 26.17 
                      3. อําเภอแมจนั             จํานวน 103 คน รอยละ 25.43 

 4. อําเภอแมสรวย จํานวน   31 คน รอยละ   7.65  
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เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
เครื่องมือที่ใชในการเก็บรวบรวมไดแก  

1.  แบบสอบถาม ที่ผูวิจยัสรางขึ้นเองมีเนื้อหาที่สําคัญ 2 สวน คือ 
 สวนท่ี 1 ขอมูลทั่วไป ของผูขับขี่รถยนตโดยสารรับสงนักเรียน ไดแก เพศ อายุ สถานภาพ
สมรส จํานวนบุตร การศึกษา อาชีพหลัก รายไดตอเดือน จํานวน 7 ขอ 
 สวนท่ี 2 ขอมูลดานระบาดวทิยาของกลุมตวัอยาง ไดแก 

 2.1 ดานผูขับขี่ ไดแก การเปนเจาของรถ ประสบการณขับรถ ประสบการณในการขับขี่รถ
รับสงนักเรียน การมีใบอนญุาตขับขี่รถยนต ชนิดของใบอนุญาตขับขี่ ประเภทใบอนุญาตขับขี่ การทํา
ประกัน พรบ.ผูประสบภัยจากรถ รถมีเข็มขัดนิรภยั การประสบอุบัติเหตุขณะขับขี่รถ จํานวนครั้งที่เกิด
อุบัติเหตุ พฤตกิรรมขณะขับขี่ พฤติกรรมการสูบบุหร่ี การดื่มสุรา การเลนการพนัน การรับประทานยา การ
ตรวจสุขภาพประจําป จํานวน 16 ขอ 

2.2  ดานยานพาหนะ ประเภทของรถรับสงนักเรียน อายุการใชงาน การตรวจเช็คสภาพรถ 
การดัดแปลงสภาพรถ มีปายรถรับสงนักเรียน จํานวน 6 ขอ 

   2.3   ดานเสนทางและสิ่งแวดลอม ไดแก เสนทางที่ใชขับขี่ จํานวนโรงเรียนที่ไปสง รวม 3 
ขอ 

2.4 ดานผูโดยสาร ไดแก ระดับการศึกษาของนักเรียนผูโดยสาร  จํานวน 1 ขอ 
2.  การสนทนากลุม มีประเด็นคําถามในการสนทนากลุมยอย 4 กลุม ในพื้นที่ 4 อําเภอ ไดแก 

อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวย และอําเภอแมจัน โดยมีจํานวนผูเขารวมสนทนากลุม กลุมละ 20-25 
คน ตามประเด็จคําถานที่ตั้งไว ในกลุมยอยทั้ง 4 กลุม ดงันี้ 

2.1   กลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
2.2   กลุมนักเรียนผูใชบริการรถรับสงนักเรียน    
2.3   กลุมครูผูดูแลนักเรยีน    
2.4   กลุมผูปกครองนักเรียนที่โดยสารรถรับสงนักเรียน 
 

ประเด็นคําถามกลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน  มีคําถามเกีย่วกับ 
- มาตรการการจัดการ ความปลอดภัยในรถ 
- อุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นในอดีต 
- ทัศนคติของการขับขี่ โดยรวม 
- ความตองการหนวยงานทีจ่ะชวยเขามาแกไขปญหา 
- ความคิดเหน็เพิ่มเติม 
- ความคิดเหน็เกี่ยวกับแบบสอบถาม 
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ประเด็นคําถามกลุมนักเรียนท่ีรับบริการ   มีคําถามเกี่ยวกับ   
- ชนิดของรถและจํานวนผูโดยสาร 
- การจัดการความปลอดภัยที่ม ีในรถโดยสาร ที่ตนเองนั่ง 
- อุบัติเหตุ ที่เคยเกิดขึ้น 
- การทําใหเกิดความปลอดภยัในทัศนคติของนักเรียน 
- ปญหาที่นักเรยีนไมพอใจ 
- การแกปญหาในแนวคิดของนักเรียน 
- ระบบความปลอดภัยในโรงเรียน 
- หนวยงานที่ควรมีสวนรวมในการแกไขในความคิดของนกัเรียน 

ประเด็นคําถามกลุมครูผูดูแลนักเรียน   มีคําถามเกี่ยวกบั 
- ทางโรงเรียนไดจัดระบบการดูแลความปลอดภัยเกีย่วกับ การรับสงนักเรียนไว 
       อยางไร 
- การทําใหเกิดความปลอดภยัในความคิดของงครู 
- ปญหาที่ครูพบ 
- แนวทางการแกไขปญหาในทัศนคติของครู 
- หนวยงานทีน่าจะมีสวนรวมในการแกปญหา 

ประเด็นคําถามกลุมผูปกครองนักเรียน มคีําถามเกี่ยวกบั 
- หลักการในการเลือกรถรับสงใหบุตรหลานของตน 
- การวางมาตรการจัดการความปลอดภัย   ในการรับสงนักเรียนของคนขับรถที่

ผูปกครองนักเรียนทราบ 
- อุบัติเหตุที่ผูปกครองเคยประสบหรือทราบ เกี่ยวกับการรับสงนักเรียน 
- ทัศนคติที่ผูปกครองคิดวาควรทําเพื่อความปลอดภัย 
- ปญหาที่ผูปกครองเคยประสบ 
- ความตองการหนวยงานทีจ่ะมาชวยแกปญหา 

3. แบบเฝาระวังและแบบรายงานตางๆ 
3.1 แบบเฝาระวังพฤติกรรมการขับขี่ของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน แบงเปน 2 แบบ ทําการเฝาระวัง 

โดยครูในสถานศึกษา และเจาหนาที่สาธารณสุข  ในพืน้ที่แตละอําเภอ 
แบบที่ 1  แบบเฝาระวังพฤติกรรมการขับขี่รถรับสงนักเรียนและการใชรถของผูขับขี่รถและ

ผูโดยสารนักเรียนกอนเขาเรียน ประกอบดวยช่ือโรงเรียนที่ทําการเฝาระวัง 
สถานที่จอดรถรับสง ครูผูควบคุม ตํารวจผูดูแลดานการจราจร ประเภทรถรับสง
นักเรียน เพศผูขับขี่ การใชอุปกรณในการปองกันตนเอง การจอดรถขณะสง 
พฤติกรรมการขับขี่ตางๆ พฤติกรรมการลงรถของนักเรียนผูโดยสาร 
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แบบที่ 2 แบบเฝาระวังพฤติกรรมการขับขี่รถรับสงนักเรียนและการใชรถของนักเรียนหลัง
เลิกเรียน ประกอบดวยช่ือโรงเรียนที่ทําการเฝาระวัง สถานที่จอดรถรับสง ครูผู
ควบคุม ตํารวจผูดูแลดานการจราจร ประเภทรถรับสงนักเรียน เพศผูขบัขี่ การใช
อุปกรณในการปองกันตนเอง การจอดรถขณะสง พฤติกรรมการขับขี่ตางๆ 
พฤติกรรมการลงรถของนักเรียนผูโดยสาร การจอดรถขณะรับนักเรียน 
พฤติกรรมการขับขี่ตางๆ พฤติกรรมการขึ้นรถของนักเรียนผูโดยสาร 

3.2   แบบบันทึกขอมูลผูโดยสารรถรับสงนักเรียน  ประกอบดวยช่ือ-นามสกุลนักเรียน โรงเรียน 
 ที่ศึกษา เบอรโทรติดตอผูปกครอง บันทึกขอมูลโดยผูขับขี่/เจาของรถรับสงนักเรียนทุกคัน 

3.3  แบบรายงานการแจงอุบัติเหตุของใหกับชมรมรถรับสงนักเรียนตัวแทนผูขับขี่รถรับสง
นักเรียน   บันทึกขอมูลโดยกรรมการรถรับสงนักเรียนในแตละอําเภอ 

3.4 แบบบันทึกการเฝาระวังการบาดเจ็บของนกัเรียนในโรงเรียนนํารอง 14 แหง บันทกึขอมูลโดย
ครูผูรับผิดชอบแตละโรงเรียน  

3.5 แบบรายงานพฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนที่ไมเหมาะสมโดยครู สงรายงาน 3 เดอืน/คร้ัง 
3.6 แบบรายงานพฤติกรรมการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการ โดยสารรถรับสงนักเรียนจังหวดั

เชียงรายของโรงพยาบาลชุมชนบันทึกโดยพยาบาลจากหองอุบัติเหตุและฉุกเฉินของ
โรงพยาบาลชุมชนอําเภอเทงิ,พาน,แมสรวยและแมจัน สงรายงาน 3 คร้ัง/เดือน 

3.7 แบบรายงานพฤติกรรมการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการโดยสารรถรับสงนักเรียน ของชมรม
รถรับสงนักเรียน 4 อําเภอ บนัทึกโดยตัวแทนผูขับขี่รถรับสงนักเรียน สงรายงานทุกเดือน 

 

หลักสูตรการจัดวิชาการ 
1.   การจัดทําคูมือคูขับขี่รถรับสงนักเรียน อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอาํเภอแมจัน 
4 การอบรมวิชาการผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ดานจริยธรรมและการปองกนัอุบัติเหตุจราจร 
5 การตรวจสุขภาพผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
6 การตรวจสภาพรถรับสงนักเรียน 
 

การหาคุณภาพเครื่องมือ 
 1. การหาความเที่ยงตรงดานเนื้อหา (Content Validity) ของแบบสอบถาม ตรวจสอบความ
ตรงตามเนื้อหา และความเหมาะสมของภาษา โดยผูเชีย่วชาญ นํามาปรับปรุง และทดลองใช 
 2. การหาความเชื่อมั่นของแบบสอบถาม (Reliability) นําแบบสอบถามที่ปรับปรุงแลวไป
ทดสอบ แลวหาคาความเชือ่มั่น กอนนําไปใชจริง 
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การเก็บรวบรวมขอมูล 
 เก็บรวบรวมขอมูล   โดยทีมวิจัยแตละอําเภอ โดยการสงแบบสอบถามใหผูขับขี่รถรับสง
นักเรียนในพืน้ที่  แตละอาํเภอ ไดแก  อําเภอเทิง,พาน,แมสรวยและแมจัน เปนผูตอบ โดยสุมแบบงาย 
(Simple Random Sampling) ผานทางตัวแทนของผูขบัขี่รถรับสงนักเรียน นํามาตรวจสอบความสมบูรณ
ครบถวน แลวนํามาลงรหัส บันทึกขอมูล เพื่อทําการวิเคราะหขอมูลทางสถิติ โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป 
SPSS/W (Statistical Package for the Social Sciences / Windows) โดยใชระเบียบวิธีการทางสถิติ ดังนี้ 
 

การวิเคราะหขอมูล สถิติท่ีใชในการวิเคราะหขอมูล 
 สถิติเชิงพรรณา  (Descriptive statistics)  วิเคราะหขอมูลทั่วไป     นาํเสนอโดยใชคาความถี ่
คารอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 

ขั้นตอนการดาํเนินงานวิจัย 
แบงการศึกษาออกเปน 2 ระยะ 
ระยะท่ี 1    เปนการคนหาปญหา วิเคราะหปญหา ในพื้นที่ดําเนินการ 4  อําเภอ ไดแก  อําเภอเทิง อําเภอพาน 
อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน ศึกษาขอมูลรถโดยสารรับสงนักเรียน ในพื้นที่ 4 อําเภอ ในประเดน็ 

- ขอมูลจํานวนรถรับสงนักเรียนจากตําบลตางๆ ในพื้นที่ 4 อําเภอ 
- สถิติการเกิดอบุัติเหตุจากรถรับสงนักเรียน ในพื้นที่ 4 อําเภอ 
- การรวมกลุมในการดําเนนิงานรถรับสงนักเรียน ในพืน้ที่ 4 อําเภอของจังหวดัเชยีงราย 
- ขอมูลโรงเรียนที่รถรับสงนักเรียน ไปสง 
- สถานที่ในการจอดรถรับสงนักเรียน และกิจกรรมของผูขับขี่รถรับสงนักเรียนหลังสงนักเรียนแลว 
2. ประชุมรวมกนัระหวางตัวแทนผูขับขี่รถรับสงนักเรียน    หนวยงานตํารวจ   ขนสง    สาธารณสุข  

เพื่อรวมกนัคนหาปญหา วางแผนการดาํเนินงาน และหาแนวทางในการปองกนั และแกปญหารวมกนั 
ตลอดจนใหความรวมมือในการทําวิจยั 

3. สํารวจขอมูลผูขับขี่รถรับสงนักเรียน   กอนดําเนนิการวจิัยโดยการสุมตัวอยางในประเด็น   ขอมูล 
ทั่วไปของผูขับขี่รถรับสงนักเรียนทีเ่ปนกลุมตัวอยาง ขอมูลดานระบาดวิทยาของการเกดิอุบัติเหตุดาน
ยานพาหนะ ส่ิงแวดลอมและคน ไดแก ผูขับขี่และผูโดยสารรับสงนักเรียน 
       4.    ศึกษาคัดเลือกโรงเรียนที่มีรถรับสงนักเรียนไปสงมากที่สุดเรียงตามลําดับจากมากไปหานอยเปน
โรงเรียนนํารองในเขตพืน้ที่ อําเภอเทิง,พาน,แมสรวยและแมจนั จํานวน 14  แหง 

5.  อําเภอจัดประชุมรวมกนัระหวางทีมวจิัย  กับครูในสถานศึกษาพืน้ที่แตละอําเภอ  จํานวน  2-3 
โรงเรียน ตออําเภอ เพื่อนําปญหาที่พบ มาวางแผนจัดกจิกรรมเพื่อแกไขปญหา และตดิตามประเมินผล 

6. การเฝาระวังพฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน    นักเรียนผูโดยสารรถรับสงนักเรียน   ครู    และ 
ตํารวจจราจรหนาโรงเรียนในเขตเมือง   จํานวน 1 4  โรงเรียน กอนดําเนินการโดยกลุมครูและเจาหนาที-่ 
สาธารณสุขในพื้นที่ ที่ผานการอบรมจากผูวิจัยแลว 
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7. การสนทนากลุมในกลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน กลุมครู กลุมนักเรียน กลุมผูปกครอง รวม 4 กลุม   
ในพื้นที่ 4 อําเภอ โดยทมีวิจัยเพื่อศึกษาขอมูลเพิ่มเติม รับฟงความคิดเห็น ขอเสนอแนะ และวางแผน
แกปญหารวมกัน 
ระยะท่ี 2  นําปญหามากําหนดกิจกรรมในการแกปญหา ดําเนินการพัฒนารูปแบบและสรุปผลการ
ดําเนินงาน 

 

1.   การผลิตสื่อสนับสนุนการทําวิจัย โดยการมีสวนรวมจากทุกหนวยงานที่เกี่ยวของของ 4 อําเภอ 
      -  จัดทําคูมือผูขับขี่รถรับสงนักเรียนของ อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจนั     
      -   Sticker ติดรถที่ผานการประเมินตามเกณฑ มาตรฐาน 16 ขอ 
2. การสรางกระแสความรวมมอื และการตรวจสอบจากสื่อมวลชน ครู ผูปกครอง และประชาชน 

ทั่วไป โดยการจัดทําขาวเผยแพรประชาสมัพันธ และออกเสียงตามสาย หอกระจายขาว และweb side 
3. การจัดอบรมวชิาการสวนขาดใหแกผูขับขีร่ถรับสงนักเรียน ใชเวลาในการอบรมในชวงเดือน  

ธันวาคม-มกราคม 2547ในพืน้ที่ 4 อําเภอ  การอบรม  แบงออกเปน 3 ฐาน ไดแก 
     ฐานที่ 1    จัดวิชาการเรื่องกฎจราจร การขับขี่รถรับสงนักเรียนที่ปลอดภัย จริยธรรมของผูขับขี่รถ 

รับสงนักเรียน พรบ.ประกันภัยบุคคลที่ 3 โดยหนวยงานตํารวจ ประกนัสังคม และแจกคูมือสําหรับผูขับขี่
รถรับสงนักเรียน ทุกคน  
            ฐานที่ 2   ตรวจสุขภาพผูขับขี่รถรับสงนักเรียน โดยหนวยงานสาธารณสุข ในการจัดกิจกรรม 

- การซักประวัต ิ
- วัดความดันโลหิต  ช่ังน้ําหนกั 
- ตรวจสายตา 
- ตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน 
- การแจกเอกสารความรูดานสุขภาพ และสุขบัญญัติแหงชาติ 10 ประการ 
- การจัดนิทรรศการความรู การปองกันอุบัติเหตุ   

           ฐานที่ 3   การตรวจสภาพรถ  โดยการตรวจวดัควนัพิษ  ระดับเสียง  อุปกรณตางๆ จํานวน 16     
         รายการโดยหนวยงานขนสง  และติด Sticker รถที่ผานตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไว 

4.   การประชุมสรุปผลการดําเนนิงานในพื้นที่ 4 อําเภอ 
5.    การกอตั้งชมรมรถรับสงนักเรียน ในเขตพื้นที่ 4 อําเภอ 
6. ดําเนนิการพัฒนารูปแบบการจัดระบบสรางเสริมความปลอดภัย ผูขบัขี่รถรับสงนักเรียน ความ

ปลอดภัยดานรถ ความปลอดภัยดานนักเรยีนผูโดยสารในเขตชนบทโดย 
- หนวยงานตํารวจ 
- หนวยงานขนสง 
- สถานศึกษา 
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- หนวยงานสาธารณสุข 
-      ชมรมรถรับสงนักเรียน ในพื้นที่ 4 อําเภอ 

7. สํารวจขอมลูเฝาระวังพฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน นักเรยีนผูโดยสารรถรับสงนักเรียน 
ครูและตํารวจจราจรหนาโรงเรียน ในพื้นที่ 4 อําเภอเมือง จํานวน 14 โรงเรียน หลังดาํเนินการครบ 1 ป  

8. การสรุปผลรายงานการเกิดอบุัติเหตุของโรงเรียนนํารอง 14 โรงเรียน โรงพยาบาลชุมชน 
     จํานวน 4 แหง และรายงานการเกดิอุบัตเิหตุของชมรมรถรับสงนักเรียน จังหวดัเชียงราย 

9. สรุปผลการดําเนินโครงการวิจัยทั้งหมด  



บทท่ี 4 

ผลการวิเคราะหขอมูล 
 

      การศึกษารปูแบบการจัดระบบสรางเสริมความปลอดภัย รถรับสงนักเรียนในเขตชนบท  จังหวัด
เชียงรายโดยใชกระบวนการมีสวนรวมจากบุคลากรในจังหวัดเชียงราย   ไดแก ตํารวจ   ขนสง สถานศึกษา 
สาธารณสุข  ส่ือมวลชนและชมรมรถรับสงนักเรียนในพื้นที่  4  อําเภอ  ไดแก  อําเภอเทิง   อําเภอพาน 
อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน จังหวัดเชียงราย ประชากรที่ศึกษาไดแก ผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ในเขต
ชนบท 4 อําเภอ ของจังหวดัเชียงราย จํานวน 537 คน สุมตัวอยางไดกลุมตัวอยางที่ตอบแบบสอบถาม 
จํานวน 405 คน นําขอมูลที่รวบรวมไดมาวเิคราะหทางสถิติ โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS for Windows 
แบงผลวิเคราะหออกเปน 6 สวน ดังนี ้   
 

สวนท่ี 1  ขอมูลทั่วไป  
1.1 ขอมูลทั่วไปของประชากร 

 

สวนท่ี 2  ขอมูลดานระบาดวทิยาของประชากร 
2.1 ดานผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
2.2 ดานยานพาหนะ 
2.3 ดานเสนทางและสิ่งแวดลอม 
2.4 ดานนักเรียนผูโดยสาร 

 

สวนท่ี 3  ขอมูลเชิงคุณภาพทีไ่ดจากการสนทนากลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน กลุมครู กลุมนักเรียนกลุม- 
ผูปกครองในเขตพื้นที่ชนบท อําเภอเทิง   อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจนั จังหวัดเชยีงราย 
 

สวนท่ี 4  ขอมูลประชากรที่ศึกษาทั้งหมด  ในการจัดประชุมวิชาการ  การตรวจสุขภาพรางกาย  การตรวจ
ปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน และการตรวจสภาพของรถโดยสารรับสงนักเรียนในเขตชนบท 

4.1  ขอมูลการจัดประชุมวิชาการ การตรวจสุขภาพรางกายและตรวจปสสาวะหา 
สารแอมเฟตามีนผูขับขี่รถรับสงนักเรียนในเขตชนบท จังหวัดเชียงราย 
              4.2  ขอมูลการตรวจสภาพรถยนตโดยสารรับสงนักเรียนในเขตชนบท จังหวดัเชียงราย 
 

สวนท่ี 5   ขอมูลการเฝาระวงัพฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนและนกัเรียนผูโดยสารกอนและหลัง
ดําเนินการ 
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สวนท่ี 6  ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ การบาดเจบ็  
6.1 ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจรจากรถรับสงนักเรียน ในเขตชนบท จังหวดัเชียงราย ปการศึกษา  

2545-2546 
 

สวนท่ี 1  ขอมูลท่ัวไป 
1.1 ขอมูลท่ัวไปของกลุมผูประกอบการรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท จังหวัดเชียงราย 
การจัดตั้งชมรม  มีการรวมตวัของผูขับขี่รถรับสงนักเรียนในพื้นที่ศกึษาทั้ง 4 อําเภอ ไดแก  อําเภอ

เทิง   อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน แตมีการจัดตั้งชมรมเฉพาะ อําเภอเทิง จํานวน 1 ชมรม ใช
ช่ือวา “ชมรมรถรับสงนักเรียน วิทยาลัยการอาชีพเทิง”  มีสถานที่ตั้งอยูที่วิทยาลัยการอาชีพเทิง  หลัง
ดําเนินการมีการจัดตั้งชมรมรถรับสงนักเรียนครบทั้ง 4 อําเภอ โดยจํานวนรถรับสงนักเรียน แยกรายอําเภอ 
ทั้ง 4 อําเภอ มดีังนี้  

1. อําเภอพาน          จํานวน   244  คัน  จํานวนนักเรยีนที่โดยสาร  6,100  คน 
2. อําเภอแมจัน       จํานวน  136   คัน  จํานวนนักเรยีนที่โดยสาร  2,720  คน 
3. อําเภอเทิง           จํานวน   121  คัน   จํานวนนักเรยีนที่โดยสาร  2,420  คน 
4. อําเภอแมสรวย   จํานวน    36   คัน  จํานวนนักเรยีนที่โดยสาร    700  คน 
รวมรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท 4 อําเภอ มีจํานวนทัง้หมด 527 คัน จํานวนนักเรียนที่โดยสารมี

จํานวน 11,940 คน นักเรียนผูโดยสาร สวนใหญทุกอําเภอทั้ง 4  อําเภอเปนนักเรยีนระดับประถมศึกษา 
มัธยมศึกษา  
ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท จังหวัดเชียงราย กอนดําเนนิการ 
 การเก็บขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจรของผูประกอบการรถรับสงนักเรียนและหนวยงานภาครัฐ 
ไมไดมีการจัดเก็บเปนระบบ ทําใหขอมูลการเกิดอุบัติเหตุและขอมูลการบาดเจ็บ/ตาย ของนักเรียน มีจํานวน
ไมครบถวน จากรายงานของสถานีตํารวจ อําเภอแมสรวย ป 2546 อําเภอแมสรวย  พบการเกิดอุบตัิเหตุรถ
รับสงนักเรียนถูกรถบรรทุกสิบลอเฉี่ยวชน จํานวน 1 คัน มีนกัเรียนบาดเจ็บ 29 คน  ไมมีผูเสียชีวิต และ
ขอมูลจากการตอบแบบสอบถาม ผูขับขี่รถรับสงนักเรียน พบวามีการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ อําเภอเทิง6 คัน
อําเภอแมจัน 5  คัน  อําเภอพาน 1 คันและอําเภอแมสรวย 1 คัน รวมเกิดอุบัติเหตุจากรถรับสงนักเรียน ใน
พื้นที่ 4 อําเภอ ทั้งหมด 13 คัน มีผูบาดเจ็บทั้งหมด 43 คน 
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สวนท่ี 1  ขอมูลท่ัวไป 
ตารางที่ 1 จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามเพศ อายุ สถานภาพสมรส จํานวนบุตร การศึกษา 
อาชีพ รายได แยกตามรายอาํเภอ 
 

แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูลทั่วไป 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เพศ           
ชาย 87     84.47  98     92.45  138     83.63  27     87.09  350     86.42 
หญิง 16     15.53  8      7.55  27     16.37  4     12.91 55     13.58  
รวม 103   100.00  106   100.00  165   100.00  31   100.00  405   100.00  
           
อายุ           
     20- 29 ป 9      8.74  9      8.49  11      6.67  1      3.23  30      7.41  
     30 – 39 ป 24     23.30  31     29.25  53     32.12  13     41.94  121     29.88  
     40 – 49 ป 51     49.51  48     45.28  57     34.55  11     35.48  167     41.23  
     50 – 59 ป 11     10.68  14     13.21  29     17.58  2      6.45  56     13.83  
     > 60 ป 1      0.97  0         -    11      6.67  1      3.23  13      3.21  
    ไมตอบ 7      6.80  4      3.77  4      2.42  3      9.68  18      4.44  
รวม 103   100.00  106   100.00  165   100.00  31   100.00  405   100.00  
           
อายุเฉลี่ย(ป) 41  41  43  41  41.6  
           
สถานภาพสมรส            
        สมรส 92     89.32  96     90.57  152     92.12  28     90.32  368     90.86  
        โสด 8      7.77  7      6.60  4      2.42  1      3.23  20      4.94  
        หยา 2      1.94  2      1.89  5      3.03  1      3.23  10      2.47  
        หมาย 1      0.97  1      0.94  4      2.42  1      3.23  7      1.73  
รวม 103   100.00  106   100.00  165   100.00  31   100.00  405   100.00  
           
จํานวนบุตรเฉลี่ย(คน) 2  2  2  1  1.5  
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แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูลทั่วไป 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
การศึกษา           
ไมไดเรียน 3      2.91  2      1.89  0         -    0         -    5      1.23  

ประถมศึกษา 64     62.14  54     50.94  107     64.85  17     54.84  242     59.75  
มัธยมศึกษาตอนตน 25     24.27  28     26.42  48     29.09  12     38.71  113     27.90  
มัธยมศึกษาตอน

ปลาย 7      6.80  12     11.32  9      5.45  1      3.23  29      7.16  
     อนุปริญญา 4      3.88  3      2.83  1      0.61  1      3.23  9      2.22  
     ปริญญาตรี 0         -    2      1.89  0         -    0         -    2      0.49  
     ไมตอบ 0         -    5      4.72  0         -    0         -    5      1.23  
รวม 103   100.00  106   100.00  165   100.00  31   100.00  405   100.00  
           
อาชีพหลัก           
     เกษตรกร 62     60.19  60     56.60  123     74.55  21     67.74  266     65.68  
     ขับรถโดยสาร 19     18.45  19     17.92  24     14.55  5     16.13  67     16.54  
     คาขาย 11     10.68  21     19.81  15      9.09  1      3.23  48     11.85  
     รับราชการ 5      4.85  4      3.77  3      1.82  4     12.90  16      3.95  
     อื่นๆ (รับจางทั่วไป) 6      5.83  2      1.89  0         -    0         -    8      1.98  
รวม 103   100.00  106   100.00  165   100.00  31   100.00  405   100.00  
           
รายได (เฉลี่ย/เดือน) 5237.6  5144.9  4610  5868.9  5215.3  

 
จากตารางที่ 1 กลุมตัวอยางสวนใหญเปนเพศชายรอยละ 86.4 อยูในชวงกลุมอายุ 40-49 ป รอยละ 41.2  อายุ
เฉลี่ย 41.6 ป สถานสมรสคูรอยละ 90.9 มีบุตรเฉลี่ย 1.5 คน การศึกษาสวนใหญจบระดับชั้นประถมศึกษา
รอยละ 59.7 รองลงมาเปนชั้นมัธยมศึกษา รอยละ 27.9 อาชีพหลักเปนเกษตรกร รอยละ 65.6 รองลงมาคือ
อาชีพขับรถโดยสาร รอยละ 16.5  มีรายไดเฉลี่ยตอเดือน 5,215.3 บาท 
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สวนท่ี 2  ขอมูลดานระบาดวทิยา 
 

สวนท่ี 2.1 ดานผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
ตารางที่ 2  จํานวนและรอยละของกลุมตัวอยางจําแนกตามการเปนเจารถ         ประสบการณในการขับรถ
ประสบการณในการขับรถรับสงนักเรียน การมีใบอนุญาตขับขี่รถยนต ชนิดของใบอนุญาตขับขี่  ประเภท
ของใบอนุญาตขับขี่ การทํา พ.ร.บ.ผูประสบภัย การประสบอุบัติเหตุ  จํานวนครั้งที่เกิด แยกรายอําเภอ 

แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูลทั่วไป 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
รถที่ขับรับสง
นักเรียน 

          

      รถของ
ตนเอง 

100    97.09  97    91.51  159    96.36  31  100.00  387    95.56  

     ไมใชรถของ
ตนเอง  

3      2.91  9      8.49  6      3.64  0        -    18      4.44  

     รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
ประสบการณ
ขับรถ  (เฉลี่ย/ป) 

13.1  13.5  12  10  12.1  

ประสบการณ
ขับรถรับสง
นักเรียน (เฉลี่ย/
ป) 

5.6  3.9  5  5.2.  4.9  

           
มีใบอนุญาตขับ
ขี่ 

103  106  165  31  405 100 

           
ชนิดของ
ใบอนุญาตขับขี่ 

          

     ตลอดชีพ 71    68.93  77    72.64  123    74.55  25    80.65  296    73.09  
     ช่ัวคราว 32    31.07  25    23.58  42    25.45  6    19.35  105    25.93  
     ไมตอบ 0        -    4      3.77  0        -    0        -    4      0.99  
 รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
           
ประเภท
ใบอนุญาตขับขี่ 

          

     สวนบุคคล 81    78.64  73    68.87  149    90.30  27    87.10  330    81.48  
     ทุกประเภท 22    21.36  25    23.58  16      9.70  4    12.90  67    16.54  
     ไมตอบ 0        -    8      7.55  0        -    0        -    8      1.98  
 รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
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แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูลทั่วไป 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
           
การทํา พ.ร.บ.
ผูประสบภัย 

                    

     ทํา 101    98.06  103    98.10  158    95.18  31  100.00  393    97.04  
     ไมทํา 2      1.94  2      1.90  8      4.82  0        -    12      2.96  
 รวม 103  100.00  105  100.00  166  100.00  31  100.00  405  100.00  
รถมีเข็มขัด
นิรภัย 

                    

     มี 54    52.43  95    89.62  142    86.06  29    93.55  320    79.01  
     ไมมี 49    47.57  11    10.38  23    13.94  2      6.45  85    20.99  
 รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
                          
การประสบ
อุบัติเหตุ 

                    

     ไมเคย 98    95.15  100    94.34  164    99.39  30    96.77  392    96.79  
     เคย 5      4.85  6      5.66  1      0.61  1      3.23  13      3.21  
 รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
                      
จํานวนครั้งที่
เกิดอุบัติเหตุ 

                    

     เกิด 1 ครั้ง 5   6   1   1   13 3.21 
 

จากตารางที่ 2 รถยนตโดยสารที่ใชรับสงนักเรียน สวนใหญเปนรถของตนเองรอยละ  95.5 ผูขับขี่มีประสบ
การในการขับขี่รถมานานเฉลี่ย 12.1 ป ขับรถรับสงนักเรียนนานเฉลี่ย 4.9 ป มีใบอนญุาตขับขี่รถยนตรอยละ 
100  ชนดิของใบอนุญาตขับขี่เปนแบบตลอดชีพ รอยละ 73.1 ประเภทใบอนญุาตขับขี่เปนแบบบุคคล
ธรรมดา รอยละ 81.5 มีการทํา พ.ร.บ.ผูประสบภัยจากรถ รอยละ 96.8 รถมีเข็มขัดนิรภัย รอยละ 79.0 การ
ประสบอุบัติเหตุสวนใหญ ไมเคย รอยละ 97.0 เคยเกดิอุบัติเหตุ รอยละ 3.21  ในจํานวนนี้เกิดอบุัติเหตุ 1 
คร้ังทั้งหมด 
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2.2  พฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
 

ตารางที่ 3    จํานวนรอยละของกลุมตัวอยาง จําแนกตามพฤติกรรมผูขับขี่ การสูบบุหร่ี การดื่มสุรา การเลน
การพนัน การรับประทานยา และการตรวจสุขภาพประจําป แยกตามรายอําเภอ 

แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
พฤติกรรมผูขับขี่รถ 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
พฤติกรรมการขับขี่                     
• ขับขี่ปลอดภัย 46    44.66  67    63.21  97    58.79  20    64.52  230    56.79  
• ขับขี่ไมปลอดภัย      

   ไดแก 
57    55.34  39    36.79  68    41.21  11    35.48  175    43.21  

 
• เคย ขับรถแซงคันอื่น
ขณะ คับขัน 

(9)    (8.74)  (7)  (6.60)  (12)   (7.27)  (0)        -    (28)     (6.91)  

• ขับรถตัดหนาคันอื่น (3)     ( 2.91)  (4)   (3.77)  (6)    (3.64)  (0)        -    (13)      (3.21)  
• ขับรถฝาฝน
สัญญาณไฟ 

(4)     (3.88)  (1)    (0.94)  (3)   ( 1.82)  (1)      
(3.23)  

(9)      (2.22) 

• ขับรถมือขางเดียว (21)  ( 20.39)  (16)  (15.09) (20) ( 12.12)  (6)  (19.35)  (63)    (15.56)  
• ขณะขับรถใช
โทรศัพทมือถือ 

(17)  ( 16.50)  (9)  ( 8.49)  (22)  (13.13)  (3)  ( 9.68 ) (51)    (12.59)  

• สูบบุหรี่ขณะขับรถ (3)    ( 2.91)  (2)  ( 1.89)  (5)   ( 3.03)  (1)   (3.23)  (11)      (2.72)  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
พฤติกรรมการสูบบุหรี่                     
     ไมเคย 53    51.46  75    70.75  117    70.91  7    22.58  252    62.22  
     เคยแตเลิกสูบแลว 36    34.95  19    17.92  30    18.18  23    74.19  108    26.67  
     ยังสูบบุหรี่ 13    12.62  8      7.55  18    10.91  1      3.23  40      9.88  
     ไมตอบ 1      0.97  4      3.77  0        -    0        -    5      1.23  
    รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
การดื่มสุรากอนขับขี่รถ              
     ไมเคย 98    95.15  89    83.96  155    93.94  4    12.90  346    85.43  
     เคย 5      4.85  13    12.26  10      6.06  24    77.42  52    12.84  
     ไมตอบ 0        -    4      3.77  0        -    3      9.68  7      1.73  
    รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
เลนการพนัน                 
     ไมเคย 101    98.06  0        -    162    98.18  0        -    263    64.94  
     เคย 2      1.94  0        -    3      1.82  0        -    5      1.23  
     ไมตอบ 0        -    106  100.00  0        -    31  100.00  137    33.83  
    รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
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แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
พฤติกรรมผูขับขี่รถ 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
กอนการขับรถเคยรับประทานยา             

ไมเคย 96    93.20  102    96.23  149    90.30  29    93.55  376    92.84  
ยาแกหวัด 4      3.88  1      0.94  10      6.06  1      3.23  16      3.95  
ยาแกแพ 0        -    1      0.94  1      0.61  0        -    2      0.49  
ยานอนหลับ 0        -    0        -    0        -    0        -    0        -    
เครื่องดื่มชูกําลัง 3      2.91  2      1.89  5      3.03  1      3.23  11      2.72  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
การตรวจสุขภาพประจําป             
เคยปละ 1 ครั้ง 52    50.49  58    54.72  101    61.21  19    61.29  230    56.79  
เคย นานๆ ครั้ง 36    34.95  33    31.13  39    23.64  6    19.35  114    28.15  
       ไมเคย 14    13.59  14    13.21  25    15.15  6    19.35  59    14.57  
       ไมตอบ 1      0.97  1      0.94  0        -    0        -    2      0.49  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  

 

จากตาราง 3  พฤติกรรมการขับขี่ที่ไมปลอดภัยของกลุมตัวอยางสวนใหญมีการขับมือขางเดียว รอยละ 15.6 
รองลงมาโทรศัพทขณะขับรถ รอยละ 12.6 มีพฤติกรรมการสูบบุหร่ี 9.9 การดื่มสุราสวนใหญ ไมดืม่ รอยละ 
85.4 เคยดื่มสรุากอนขับขี่รถ รอยละ 13.6 การเลนการพนันสวนใหญ ไมเลนรอยละ 65.0 การรับประทานยา
กอนขับรถสวนใหญไมเคยรับประทาน รอยละ 92.8 รองลงมารับประทานยาแกหวัด รอยละ 4.0 การตรวจ
สุขภาพประจําป สวนใหญเปนการตรวจสุขภาพปละ 1 คร้ัง รอยละ 56.8 
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สวนท่ี 2.3 ขอมูลดานยานพาหนะ 
ตารางที่ 4  จํานวนและรอยละของยานพาหนะ จําแนกตามประเภทรถรับสงนักเรียน อายุการใชงานเฉลี่ย 
การตรวจเช็คสภาพรถกอนขับขี่ การดัดแปลงสภาพรถ การติดปายรถรับสงนักเรียนแยกจําแนกรายอําเภอ 

แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม ขอมูลรถรับสง
นักเรียน จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
ประเภทรถรับสงนักเรียน                 
รถกระบะ 60    58.25  47    44.34  94    56.97  23    74.19  224    55.31  

รถตู 33    32.04  34    32.08  66    40.00  8    25.81  141    34.81  
รถสองแถว 10      9.71  14    13.21  4      2.42  0        -    28      6.91  
รถเมลเล็ก ๐        -    10      9.43  1      0.61  0        -    11      2.72  
ไมตอบ 0        -    1      0.94  0        -    0        -    1      0.25  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
อายุการใชงาน
ของรถเฉลี่ย (ป)   

10.2   11.5   9.7   10.4     10.5 

การตรวจสภาพรถ               
ตรวจทุกป  100    97.09  104    98.11  164    99.39  28    90.32  396    97.78  

ตรวจบางป 3      2.91  2      1.89  1      0.61  3      9.68  9      2.22  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
การตรวจเช็ดสภาพรถกอนรับสงนักเรียน               
ทุกวัน 60    58.25  73    68.87  116    70.30  20    64.52  269    66.42  
วันเวนวัน 20    19.42  15    14.15  17    10.30  3      9.68  55    13.58  
สัปดาหละครั้ง 17    16.50  16    15.09  26    15.76  6    19.35  65    16.05  
เดือนละครั้ง 6      5.83  1      0.94  6      3.64  1      3.23  14      3.46  
ไมตอบ 0        -    1      0.94  0        -    1      3.23  2      0.49  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
การดัดแปลงสภาพรถ                 
ไมไดดัดแปลง 64    62.14  77    72.64  117    70.91  26    83.87  284    70.12  
ดัดแปลง (เบาะ
นั่ง  , หลังคา)        

39    37.86  29    27.36  48    29.09  5    16.13  121    29.88  

รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
มีปายรถรับสงนักเรียนติดรถ                 
     มี 41    39.81  59    55.66  137    83.03  20    64.52  257    63.46  
     ไมมี 62    60.19  47    44.34  28    16.97  11    35.48  148    36.54  
รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  
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แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม ขอมูลรถรับสง
นักเรียน จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 
เสนทางขับขี่                 
เสนทางตรง 88    85.44  69    65.09  133    80.61  29    93.55  319    78.77  
เสนทางคดเคี้ยว 15    14.56  37    34.91  32    19.39  2      6.45  86    21.23  

รวม 103  100.00  106  100.00  165  100.00  31  100.00  405  100.00  

 
จากตารางที่ 4 ประเภทรถรบัสงนักเรียน สวนใหญเปนรถกระบะ รอยละ 55.3 รองลงมาเปนรถตู รอยละ 
34.8 รถมีอายุการใชงานเฉลีย่ 10.5 ป สวนใหญมีการตรวจสภาพรถทุกป รอยละ 97.8 มีการตรวจเช็คสภาพ
รถกอนรับสงนักเรียนทุกวัน รอยละ 66.4 รองลงมาตรวจทุกสัปดาห รอยละ 16.0 มีการดัดแปลงสภาพรถใน
สวนเบาะนั่ง และหลังคา รอยละ 29.9 การติดปายรถรับ-สงนักเรียนไมมีปาย รอยละ 36.5 สวนใหญมีการติด
ปายรถรับสงนักเรียน รอยละ 63.5 เสนทางการขับขี่รถรับสงนักเรียนสวนใหญ พบวาเปนเสนทางตรง รอย
ละ 78.7 รองลงมาเปนเสนทางคดเคี้ยวรอยละ 21.3 
 
ตารางที่ 5   แสดงจํานวนและรายชื่อโรงเรียน ที่มีนักเรียนโดยสารรถรับสงนักเรียน ตามลําดับ จากมากไป
นอย แยกรายอําเภอ 
 

จํานวน รอยละ 
โรงเรียนท่ีรถนักเรยีนรับสง N = 405   

โรงเรียนที่มีรถรับสงนักเรียนมาก     
อ.เทิง (N=106)   
     เทิงวิทยาคม 42 31.58 
     วิทยาลัยอาชีวศกึษาเทิง 42 31.58 
     อนุบาลเด็กดี 15 11.28 
     โรงเรียนปลองวิทยาคม 23 17.29 
     อนุบาลเทิงกิตติคุณ 11 8.27 
อ.พาน (N=165)    
    พานพิทยาคม 82 28.37 
     ศิริมาตยเทวี 68 25.53 
    วัฒนศึกษา 56 19.38 
     พานพิเศษศึกษา 46 15.92 
     พานพสกสวัสดิ์ 37 12.8 
อ.แมสรวย (N=31)    
     แมสรวยวิทยาคม 26 74.29 
     อนุบาลเรืองปญญา 6 17.14 
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จํานวน รอยละ 
โรงเรียนท่ีรถนักเรยีนรับสง N = 405   

     อนุบาลแมสรวย 3 8.57 
อ.แมจัน (N=103)    
     แมจันวิทยาคม 63 54.78 
     อนุบาลแมจัน 27 23.48 
     จันจวาวิทยาคม 25 21.74 
หมายเหตุ : รถ 1 คัน รับสงนักเรียนมากกวา 1 โรงเรียน 

อําเภอ มดีังนี้ 4 รงเรียนที่มีจํานวนรถรับสงนักเรียนไปสงมากในพื้นที่ศึกษาวจิัย  พบวาโ5จากตารางที่ 
อําเภอเทิง ไดแกโรงเรียนเทงิวิทยาคมและวิทยาลัยอาชวีศึกษา รอยละ 31.58 อําเภอพานไดแกโรงเรียนพาน
วิทยาคม รอยละ 28.37 อําเภอแมสรวยไดแกโรงเรียนแมสรวยวิทยาคม รอยละ 74.29 และอําเภอแมจัน 
ไดแก โรงเรียนแมจนัวิทยาคม รอยละ 54.78  
 
สวนท่ี  3  ขอมูลเชิงคุณภาพที่ไดจากการสนทนากลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน กลุมครู กลุมนักเรียนกลุม- 
ผูปกครองในเขตพื้นที่ ชนบท  อําเภอเทงิ อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน จังหวดัเชียงราย 
 

ขอมูลเชิงคุณภาพที่ไดรับจากการสนทนากลุม ในการประชุมกลุมเปาหมาย 4 กลุม ดังนี ้
1.    กลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน 
2.    กลุมครู โรงเรียนนํารองในพื้นทีว่ิจยั 
 3.   กลุม นักเรียนที่โดยสารรถรับสงนักเรียน โรงเรียนนาํรองในพื้นทีว่จิัย 
 4.   กลุมผูปกครองนักเรียนในโรงเรียนนํารองในพื้นทีว่จิัย 

ผลการสนทนากลุมในพื้นที่ 4 อําเภอ ไดแก อําเภอเทิง   อําเภอพาน  อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจนั 
สวนใหญผลการสนทนา กลุมจะมีลักษณะ คําตอบใกลเคยีงกันสรุปประเด็นสําคัญดังนี้ 

 
1.  กลุมผูขับขีร่ถรับสงนักเรียนในเขตชนบท 

ประเด็นคําถามที่ 1 มาตรการการจัดการ ความปลอดภยัในรถ พบวา มีการจัดการดานความ
ปลอดภัยเอาไวใหญๆ สองดาน คือ ดานคนขับ มีการขับรถโดยมีการควบคุมความเร็วใหอยูในอัตราที่
ปลอดภัย มกีาร ปดกระจก และหามนักเรียน เอาอวยัวะใดๆ ออกนอกรถ มีการใหนกัเรียนเล็กๆ นั่งขางหนา
รถ เพื่อปองกันการตกหลนจากการเลนและความรูเทาไมถึงการณ มีการปดประตูรถใหสนิทกอนออกรถ 
เพื่อไมใหมีนกัเรียนตกรถขณะรถออก ทาํการปดล็อกประตูรถ เพื่อปองกันนักเรียนเปดประตูเองขณะที่รถ
กําลังเคลื่อนที่ ซ่ึงอาจเปนสาเหตุใหเดก็ตกลงจากรถได มีการตรวจเชค็ ระบบยางและกระจก ทุกเชา การนับ
จํานวนนักเรียนกอนออกรถเพื่อ จะไดรับสงนักเรียนครบจํานวน และไมหลงลืม มีการตักเตือนเมื่อมีการ
เลนไมเหมาะสม มีการติดคําเตือนในรถขอความ “ระหวางรถวิ่ง หามยื่นแขนออกนอกตวัรถ” “หามเลน
ระหวางรถวิ่ง” “เด็กเล็กนั่งขางใน” ดานนักเรียนโดยสาร เด็กนกัเรียนโตคอยอุม เด็กนกัเรียนเลก็ๆ ลงจากรถ 
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และไปสงที่หนาโรงเรียน มกีารระมัดระวงั เร่ืองการลงรถของนักเรียนเล็กๆ เกี่ยวกับการเดินออม รถ เพราะ
มีโอกาส ถูกรถที่สวนมาชน โดยมองไมเห็น ควรใหนกัเรียนดูแลกนัเอง เปนการสรางความสามัคคีในหมู
นักเรียน และกอใหเกิดความปลอดภัย และสรางนิสัยที่ดีใหกับนักเรียน มีการวากลาวตักเตือนเมือ่มีการลง
รถที่ เสี่ยงใหเกิดอันตราย สําหรับการดูแลภายในรถ ใหนักเรยีนโตคอยคุมนักเรยีนเล็ก เร่ืองการเลนที่ไม
เหมาะสม  

ประเด็นคําถามที่ 2  อุบัติเหตุที่ผูขับขี่เคยประสบมาในอดีต พบวา ป 2546 อําเภอแมสรวย เคย
มีการเกิดอุบัติเหตุรถรับสงนักเรียน ถูกรถบรรทุก 10 ลอ เฉี่ยวชนบนถนนสาย เชียงราย-เชียงใหม ขณะเลี้ยว
เขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา มีผูไดรับบาดเจ็บ เปนเด็กนักเรียนรวมทั้งสิ้น 29 คน อาการสาหัส 1 คน ไม
มีผูเสียชีวิต  อําเภอที่เหลือ 3 อําเภอ คือ อําเภอพาน อําเภอเทิง และอําเภอแมจัน พบวา มีการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรเกิดขึ้น เปนอุบัติเหตุไมรุนแรงและไมมีนักเรียนบาดเจ็บหรือเสียชีวิต เชน ตัวอยาง อําเภอพานมี ยาง
รถขางขวาระเบิดแตไมมีผูใดไดรับบาดเจ็บ เนื่องจาก เหตุการณ เกิดขึ้น ขณะที่รถ กําลังวิ่งดวยความเร็ว
ประมาณ 50 กิโลเมตร ตอ ช่ัวโมง ซ่ึงไมเร็วมาก ทําใหคนขับรถสามารถควบคุมรถไวไดทัน และเนื่องจาก 
ลอที่ยางแตกนั้นเปนลอหลัง รถจึงยังไมเสียการทรงตัวมากนัก เครื่องดับขณะขับรถรับสงนักเรียนระหวาง
ทาง โดยสาเหตุคาดวา อากาศที่เย็น และรถไมไดมีการอุนเครื่องกอน ประกอบกับสภาพที่เกามากของรถจึง
เกิดเหตุการณนี้ขึ้น  นักเรียนมีการทํารายกันเองในรถ สาเหตุเนื่องจากการไมลงรอยกัน เปนเพียงการทุบตี
ไมรุนแรงมากและ อยูในสายตาของคนขับตลอดเวลา เมื่อเกิดขึ้น คนขับก็เขาไปหามทันที  มีการกลาวถึง
เร่ืองของการมีนักเรียนเกือบตกรถ จากการที่นักเรียนนั่งที่บริเวณทายรถ ซ่ึงเปนที่เปดโลงไมมีที่กั้น และ
ขณะรถออกตัว นักเรียนเกือบตกรถ  หรือมีบางรายตกรถก็มี แตไมมีรายงานความเสียหายใดๆ นักเรียนมี
การเปดประตูหนาตางเอง เนื่องจากอากาศรอน และการที่นักเรียนทําการเปดหนาตางนี้เอง จะเปนการเสี่ยง
ตอการที่จะเอามือ แขน หรืออวัยวะของรางกายออกนอกรถซึ่งมีโอกาสเกิดอันตรายได 

นักเรียนมีการแกลงกันโดยเอาเทาถีบกนกนั จนเกิดเหตกุารณตกรถแตไมมีใคร บาดเจ็บมาก
นัก มีการกลาวถึงวามอเตอรไซคคันหนึ่งวิง่มา โดยไมมกีารมองถนนเนื่องจากมีฝนตก และมอเตอรไซคนั้น 
กางรมเพื่อบังฝน จนบังวิสัยทัศน ทัว่ไปบนทองถนน เปนเหตใุหเกดิการชน กับรถรับสงนักเรียน แตไมมี
รายงานความเสียหาย เคยมีรถกระบะที่ขับมามองไมเห็นเด็กที่กําลังลงจากรถ  เนื่องจากเปนมุมอับและวิ่งมา
โดยไมมีการชะลอความเร็ว จนเกือบชน นกัเรียนทีก่ําลังลงจากรถหลายครั้ง 

ประเด็นคําถามที่ 3 ทัศนคติของการขับรถใหปลอดภยั พบวา ผูขับขี่รับสงนักเรียนทั้ง 4 อําเภอ
มีความคิดเหน็ที่เหมือนกนัวา ควรมีการชวยกนัสอดสองดูแล เร่ืองความปลอดภัยของนักเรยีนที่นั่งรถ
โดยสารรับสงนักเรียนและหากมีการอะไรไมปกติก็รีบชวยเหลือทันที คนขับตองไมเสพของมึนเมา เพื่อให
มีสมรรถภาพในการควบคุมรถไดอยางสมบูรณแบบ  ควรมีการตรวจความบกพรองของรถที่ตนขับอยูทุก
วัน ไมเพยีงแตการเช็ดถูภายนอกเทานัน้ คนขับควรจะมคีวามรูเร่ืองการทํางานของเครื่องยนต ภายในรถเปน
อยางดี และทาํการตรวจ เครื่องยนตและระบบความปลอดภัย เชน หามลอ ไฟสองสวาง ไฟเลี้ยว ไดเปน
อยางดีทุกวัน คนขับรถคันอื่นๆ ชวยกัน เปนหู เปนตา เร่ืองการรักษาความปลอดภยัรวมกนั ควรขับรถ ตาม
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กฎจราจร มีมารยาท และมนี้ําใจ คนขับรถควรเนนการดูแล นักเรียนเล็กๆ เชนการเดินทางไปสงนักเรียน
เล็กๆ ถึงที่หนาโรงเรียนและหนาบาน  ทั้งนี้เนื่องจากเดก็นักเรียนเล็กๆ นั้นขาดสามัญสํานึกในดานการรักษา
ความปลอดภยัและที่สําคัญที่สุดคือการ มีสติตลอดเวลา 

ประเด็นคําถามที่  4  ปญหาของการเปนผูขับขี ่ โดยรวม พบวา  ในบางสถานที่ยังไมมีไฟ
จราจรทําใหการขับขี่เปนไปอยางยากลําบากบางครั้งตองมีการเสี่ยง  วิ่งขามทางรวมทางแยก โดยมองไม
เห็นวามีรถวิ่งสวนมาหรือไม  มีการจอดรถซอนคันกันในขณะมีการรับสงนักเรียนที่โรงเรียนทําใหรถคันที่
ถูกจอดซอนทบันั้นไมสามารถออกรถไดอยางสะดวกและรถที่จอดทับนั้นก็มีโอกาสที่จะโดนรถทีว่ิ่งมาใน
ถนนปกติชนได  เพราะจอดล้ําเสนทางการจราจร  มีรถสองแถวเจาถ่ินขับชาเนื่องจากมีการรอคนที่จะโบก
ขึ้นทําใหรถรับสงนักเรียนขบัไดลําบาก เพราะไมสามารถทําการแซงไดเพราะตองระมัดระวังความปลอดภัย
และทําใหถึงที่หมายลาชา มีการขับรถลัดเสนทางและขับสวนทางเนื่องจากความมักงายและมโีอกาสเกิด
การชนกันไดมากเมื่อขับ สวนกนัในถนนทางแคบๆ ที่จอดรถในโรงเรียนมีสถานที่ไมเพียงพอทําใหตองมี
การจอดรถซอนคันและจอดล้ําเสนทาง บางโรงเรียนปลอยนักเรียนกลับบานชาทําใหนักเรยีนโรงเรียนอื่น
ตองรอนานและคนขับก็จะพยายามขับใหเร็วเพื่อจะไดรับนักเรียนที่โรงเรียนตอไปไดทันเวลา ในเขตพื้นที ่
อําเภอเทิง พบวามีรถบางคันไมเขารวมชมรม 

ประเด็นคําถามที่ 5 เมื่อพิจารณาถึงความตองการหนวยงานที่จะเขามาชวยแกปญหาพบวามี
หนวยงานและความรับผิดชอบที่ควรแกไขดังนี ้

-  ผูอํานวยการโรงเรียนควรสั่งใหนกัเรยีนเลิกเรยีนพรอมกันเพื่อการรับสงนักเรียนจะไดไม
ตองมีการรอเสียเวลา 

-  ตํารวจจราจรชวยจดัระเบยีบไมใหมีรถรับสงนักเรียนมากกวานี้ เนื่องจากทางชมรมรถ
รับสงนักเรียนไมตองการใหมีการแยงลูกคากันเพราะลําพังปริมาณรถที่วิ่งทุกวันนี้มเีพียงพอแลว 

 - กรมทางควรมาแกไขเสนทางที่มีปญหาในบางสถานที่เสนทางเปนหลุมเปนบอมีโอกาส
ทําใหรถเสียหลักและเกดิอันตรายได 

-  อบต. ควรสนับสนุนงบประมาณแกชมรมรถรับสงนักเรียนในการจัดอบรม หรือนาํไป
ทําการพัฒนาปรับปรุงรถรับสงนักเรียนและแกไขเสนทางที่มีปญหาดงักลาว 

ประเด็นคําถามที่ 6 ความคดิเห็นเพิ่มเติม อําเภอพาน พบวามีนักเรียนบางคนไมยอมขามถนน
โดยใชสะพานลอย แตใชวิ่งผานถนน อาจเกิดอุบัตเิหตไุดเนื่องจากถนนดังกลาวนัน้เปนถนนทางดวนที่รถ
ปกติจะวิ่งดวยความเร็วไมต่ํากวา 100 กิโลเมตรตอช่ัวโมงควรมีการตรวจสุขภาพผูขับขี่บอยๆ อยางนอยป
ละ 1 คร้ัง และควรมีการจัดอบรมผูขับขี่รถอยางเปนทางการ 
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2.  กลุมนักเรียนท่ีโดยสารรถรับสงนักเรียน 
ประเด็นคําถามที่ 1   ชนิดของรถและจํานวนผูโดยสาร สวนใหญทุกคนในที่ประชมุนั่งรถตูมี

นักเรียนผูโดยสารประมาณ 15-30 คนตอคัน 
ประเด็นคําถามที่    2 การจัดการความปลอดภัยที่มใีนรถโดยสารรับสงนักเรียนที่ตนเองนั่ง 

พบวามีการใหนักเรียนเล็กๆนั่งหนาเพื่อจะไดควบคุมไดงาย ขับรถชาเพื่อความปลอดภัยมกีารบอกให
นักเรียนปดประตูแนนๆเพื่อจะไดไมมีการตกหลนของนกัเรียนทีน่ั่งขางประตูมีการล็อคประตูมีการตักเตือน
ไมใหนักเรียนยื่นมือออกนอกรถ มีการสงนักเรียนขามถนนโดยเพราะนักเรียนที่อายุนอย เชน นักเรียน
อนุบาล และใหรุนพี่คอยดูแลรุนนองเวลาขึ้นลงรถ และเวลาขามถนน 

ประเด็นคําถามที่    3    อุบัติเหตุที่เคยเกดิขึ้น  พบวา   มีเหตุการณทีอํ่าเภอแมสรวย    ไดเกิด
อุบัติเหตุรถรับสงนักเรียน เปนรถตูเฉี่ยวชนกับรถบรรทุก 10 ลอ บนถนนสาย เชียงราย-เชียงใหม ทางแยก
เขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา มีผูไดรับบาดเจ็บ เปนเดก็นักเรยีนรวมทั้งสิ้น 29 คน อาการสาหัส 1 คน ไม
มีผูเสียชีวิตในเขตอําเภอพานพบวามีเหตุการณยางรถแตก 2 คร้ังหางกันประมาณ 1 ปมีรถกระบะชน
นักเรียนที่กําลังลงจากรถตอนหนาฝนนักเรียนบาดเจ็บสาหัสแตเปนการฟงจากการเลาตอกันมารถชน
นักเรียนติดกําแพงเสียชีวิตทนัที่เปนการเลาตอกันมาหลายตอ แตเกิดขึ้นนานแลวรถเครื่องชนรถรับสง
นักเรียน ตอนหนาฝนเนื่องจากรถเครื่องนั้นถือรมเพื่อกนัฝนทําใหมองไมเปนทางและเกิดการชนดังกลาว 

ประเด็นคําถามที่    4    การทําใหเกิดความปลอดภยัในทัศนคติของนักเรียนพบวาควรทําให
รถมีสภาพใหมทั้งภายในและภายนอกเพื่อความปลอดภยัและความสะดวกสบาย ควรหมั่นตรวจสภาพรถ
เปนประจําเพือ่จะไดตรวจพบความผิดปกติและทําการแกไขกอนจะมปีญหาเกิดขึน้มีการตักเตือนกันเรื่อง
ความปลอดภยัในรถควรเปลี่ยนประตูใหมสําหรับรถบางคันเนื่องจากมีสภาพเกามากและพรอมจะหลุดเปน
เหตุใหนักเรียนตกรถไดทุกเมื่อควรมีการเปลี่ยนกระจกเพราะเกาและมีรอยราวน้ําร่ัวซึมอาจกออันตรายได  
ผูขับไมควรดืม่สุราหรือใสอารมณกับนกัเรยีน 

ประเด็นคําถามที่     5    ปญหาที่นักเรยีนไมพอใจสวนใหญไมพอใจเรื่องรถรับสงนักเรียนมา
รับชามีการทิ้งนักเรียนที่มาขึน้รถไมทันจนผูปกครองตองมารับนักเรียนเองไมมีน้ํากินในรถทําใหนักเรียน
วิ่งลงรถเพื่อไปซื้อน้ําในบางเวลา สภาพรถเกาเครื่องยนตดับบอยและระบบตางๆภายในรถก็อาจมปีญหาได
ตลอดเวลา และปญหานกัเรียนเลนกันในรถ  

ประเด็นคําถามที่  6    การแกปญหาในแนวคิดของนักเรียน  คือการดูแลสภาพรถใหดีเพื่อ
ความปลอดภยั มารับใหเร็วขึ้นเพราะนักเรียนอยากกลบับานเร็วๆขอสําคัญ นักเรียนตองมาขึ้นรถตรงเวลา
ดวยหนวยงานที่ควรมีสวนรวมในการแกไขในความคิดของนักเรียนมีตาํรวจจราจรคอยควบคุมการเดินรถ
ใหมีระเบยีบมคีรู คอยดูแลนกัเรียนอยางใกลชิด 

ประเด็นคําถามที่ 7  ระบบความปลอดภัยในโรงเรียนที่นักเรยีนทราบคือ การตรวจบัตร
ประชาชนของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน การหามเรงรถขึ้นเนินในโรงเรยีน   การหามเปดวิทยุเสียงดงัออกมา
นอกรถ เปดไฟเวลาเลี้ยวรถเขาโรงเรียน  จอดรถใหเปนระเบียบ ในพืน้ที่ที่จัดไวให 
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3  กลุมครูผูดูแลนักเรียน 
ประเด็นคําถามที่ 1   ระบบการดูแลความปลอดภัยเกี่ยวกับ การรับสงนักเรียน ของโรงเรียน

ตางๆ ที่ไดจัดไวจากการสอบถามครูทุกโรงเรียนพบวา มีการจัดครูเวร  และเจาหนาที่  คอยเฝาที่หนาประตู
โรงเรียน ตลอดเวลา ทั้งนี้ การจัดเวรกันของครูแตละคนนั้นไดมกีารวางตารางการอยูเวรไวอยางชัดเจน โดย
ในรายละเอียดนั้น มีการจดั ครูเวร ผลัดละสองคน ประจําตําแหนง ทีป่ระตู ทางเขาออก ซ่ึงมีอยูสองดาน 
และมีการผลัดเปลี่ยนกนัในเวลา กลางวัน โดยเริ่มการอยูเวร นั้น ไดกําหนดเวลาเริม่ ไวที่ 7.30 น. แตไม
กําหนดเวลาเลกิเอาไว โดยครูผูที่อยูเวรนั้นจะพนหนาที่ ก็ตอเมื่อนักเรียนคนสุดทายไดกลับบานแลวเทานั้น 
มีการสนับสนุนจากเจาหนาที่จราจรมาทํา การควบคุมความเรียบรอย ของการจราจร หนาโรงเรียนเวลา เรง
รีบตอนเริ่มและเลิกเรียนทั้งนี้การที่มีเจาหนาที่จราจรมาทําการในเวลาเรงรีบเชนนี ้ นั้นมีความสําคัญอยาง
มาก เพราะวาผูขับขี่ ทั้งหลายที่มีความเรงรีบและมีโอกาส จะทําการใหเปนอันเกิดอนัตรายไดงายทําให มี
ความเกรงกลวัและเกรงใจ ระมัดระวังมากขึ้น กวาการที่มีแตครูมาทําการดูแลเพยีงอยางเดียว มีการจัด
สถานที่จอดรถอยางเหมาะสม โดยมีการจัดลานจอดรถเอาไวสําหรับรถรับสง บุตรหลาน ของกลุม
ผูปกครอง และในอนาคตอาจมีการจัดทีเ่ฉพาะไวใหกับกลุมรถที่ทําการรับสงนักเรียนดวย ปจจุบันโรงเรียน
มีการจัดที่จอดรถเอาไว แตสวนใหญไมเพยีงพอกับจาํนวนรถของกลุมผูปกครองนักเรียนที่มีจํานวน
มากกวาพื้นทีล่านจอดรถ  ซ่ึงทางโรงเรียนก็กําลังทําการพิจารณา ในการเพิ่มพื้นทีใ่นการจอดรถใหเพียงพอ
มากขึ้นตอไป มีการมอบหมายใหมกีารนําลูกเสือจราจรมาชวยในเวลาเลิกเรียน โดยกลุม ลูกเสือจราจรนั้นก็
คัดเลือกมาจาก กลุมนกัเรียนที่มีความพรอม พอสมควร ในการเรยีนรู กฎจราจร และมีความรับผิดชอบใน
การบําเพ็ญประโยชน กลุมลูกเสือจราจร นีม้ีการจัดใหปฏิบัติหนาที่ตามเวลา โดยสวนใหญจะเปนเวลา เยน็
หลังเลิกเรียน หนาที่หลักของนักเรียนกลุมนี้ คือการโบกธง ใหรถหยุดในเวลาที่มีการขามถนนของนักเรียน 
โดยการโบกธงนั้น จะมีการควบคุมของครู ที่ดูแลอยูที่หนาประตูอีกครั้งหนึ่ง มกีารจัดสรางประตูเล็กให
แยกคนเดนิ กบั รถ ในการผานเขาออก ทีห่นาโรงเรียน  เพื่อเปนการสรางความปลอดภัย เนื่องจากการที่ได
จัดแยกคนเดินถนน กับรถทีว่ิ่งใหมีการเดนิทางคนละทางนั้น จะชวยลดโอกาสที่จะเกิด การปะทะกัน ให
นอยลง และเพิม่ความวองไวของการขับขี่รถ ใหมากขึ้น เนื่องจากไมมกีารกีดขวางกัน 

บางโรงเรียนมกีารจัด สราง สะพานลอยใหคนเดินขาม ทั้งนี้ เนื่องจากบริเวณหนาโรงเรียน
ดังกลาวนัน้ เปนถนน ทางดวน ซ่ึงมีอันตรายมาก และมีความเปนไปไดสูงที่จะเกดิการมีรถชนนักเรียนหาก
มีการขามถนน ในแบบปกติ เพราะนักเรยีนบางคนนั้น ยังไมวุฒภิาวะเพยีงพอในการระวังตนเอง ในการ
ขามถนน และการทีมีรถวิ่งดวยความเรว็สูงอยูตลอดเวลานั้น ก็เปนการยากที่จะทําการหยดุรถทันที เมื่อเกดิ 
เหตุการณที่กะทันหัน เชนเดก็นักเรยีนวิ่งตดัหนารถ  

ประเด็นคําถามที่   2    การกระทําใหเกดิความปลอดภยัในการรับสงนักเรียน ในความคิดของ
ครู ผูดูแลนักเรียน พบวา มขีอเสนอวา ควรจัดใหมีคนดูแลที่ทายรถรับสงนักเรียน จะมีสวนชวยใหเกิดความ
ปลอดภัยมากขึ้น เพราะวาการที่มีนักเรยีน ที่เปนเด็กเล็กๆ นั่งในรถนั้น อาจมีอันตรายที่เกดิขึน้จากความ
รูเทาไมถึงการณ เชน นักเรียนยืน่มือ ออกนอกรถหรือนักเรียนนั่งใน สภาพที่อันตราย การมีคนคอยดูแลที่
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ทายรถ จะคอยระมัดระวังและควบคุมนกัเรียนในรถได  อีกขอเสนอหนึ่ง คือควรใหมกีารจํากัดจํานวน
นักเรียนที่ขึ้นรถรับสงนักเรียน เนื่องจากยอดโดยเฉลี่ยของจํานวนนักเรียนที่ขึ้นรถตูในแตละคัน มีประมาณ 
30 คน/คัน  ซ่ึงจากความเห็นของกลุมครู เห็นวามีจํานวนนักเรยีนผูโดยสารมากเกนิไป ซ่ึงอาจกอใหเกิด
อันตรายภายหลังไดจํานวนทีค่วรกําหนดนัน้ก็ไมมใีครทราบวาควรเปนเทาใดแตหากมีการจํากดัยอด
นักเรียนที่เกดิขึ้น จริงๆก็เปนหนาที่ของกรมการขนสงวาจะมีขอ กําหนด หรือขอบังคับใดๆ ที่ใชในกรณีนี ้
หรือไม อีกขอเสนอหนึ่ง คือควรจัดใหมีการอบรมคนขับเรื่องความปลอดภัยบอยๆ ควรมีวิทยากรที่มคีวามรู
ทางดานความปลอดภัย  ซ่ึงการจัดจดัใหมีการอบรมนั้น มิใช การนําคนขับซึ่งมีประสบการณและความรู
ดานการขับขี่ ที่ผานการทดสอบใบขับขี่ที่ผานการสอบ ใบขับขี่กันใหม แตการจดัอบรม ดังกลาวจะเปนการ 
ชวยย้ําเตือน ใหผูขับขี่ระลึกถึง และเพิ่มความระมัดระวงัมากยิ่งขึ้น อีกความคิดเห็นหนึ่ง คือ ควรใหมีการ
ตรวจสภาพรถที่ใชในการรับสงนักเรียนเปนประจํา โดยผูทาํการตรวจสภาพนั้นควรจะเปนหนาที่ของ
คนขับเองที่จะทําการตรวจสอบสภาพทุกวนั เพื่อความพรอมและเห็นสภาพปญหา รถของตนเอง และควรมี
การตรวจสอบรถ โดยสวนกลาง เชน กรมการขนสงทางบก เปนผูตรวจสอบอีกครั้งหนึ่ง ควรมีการติดปายที่
ตัวรถวา เปนรถรับสงนักเรียน ใหเหน็เดนชัด เพื่อวารถคันอื่นที่ผานเขามาใกลจะไดเพิ่มความระมัดระวังไม
ขับประชิด หรือแซงในสภาวะที่อันตราย อีกทั้งยังเปนการเพิ่มความมั่นใจ แกผูปกครองนักเรยีนและครู
ผูดูแลนักเรยีนอีกดวย อีกความเห็นหนึ่งคือ ควรมีการจัดใหมีเจาหนาที ่ ตํารวจมาใหการดูแลทุกวนั ที่หนา
โรงเรียน เนื่องจากการที่มีตํารวจมาใหการดูแลนั้น จะทําใหผูใชรถที่ผานเขามาเกิดความเกรงใจ และขับขี่รถ
อยางมีน้ําใจและเพิ่มความระมัดระวังมากขึ้น อีกความเห็นหนึ่งคือควรมีการสรางเครื่องหมายจราจรที่หนา
โรงเรียน ใหเห็นเดนชัด เนือ่งจากโรงเรียนสวนใหญ นัน้มีที่ตั้งอยูที่บริเวณ ริมถนนใหญนั้น ไมมปีายจราจร
บอกวา รถที่วิง่ผานไปมานัน้ไดเขาใกลเขตโรงเรียน แลวนั้นมีโอกาสสูงที่รถที่วิ่งผานมาเหลานัน้ จะไมทํา
การชะลอ ความเร็ว และอาจมีโศกนาศกรรม เกิดขึน้ จึงควรใหมกีารจัดทําปายที่หนาโรงเรียนใหเหน็เดนชัด
เพื่อความปลอดภัยดังกลาว 

มีครูทานหนึ่งในที่ประชุมกลาววา “ คนขับทุกคน ตองการสตางค แตหากสตางค บวกความ
หวงใย และความปลอดภัย นาจะไดอะไรมากกวานี้ ” 

ประเด็นคําถามที่   3     ปญหาเกีย่วกับการรับสงนักเรียนที่ขึ้นรถรับสงนักเรียนที่ครูเคย  พบวา
มีปญหาจากการที่นักเรียนเลนกันในรถ เชน การที่นักเรยีนรุนใหญ ทําการแกลงนกัเรียนรุนเล็กกวา ใหตก
รถ หรือมีการผลักกันไปมาหรือแยงทีน่ั่งกัน ทั้งนี้ลวนแลวแตกอใหเกิดอันตรายตอนักเรียนได มผูีปกครอง
บางทานที่จอดรถ ไมมีน้ําใจ เชน จอดรถครอมเลน จอดรถซอนคัน คนขับรถรับสงนักเรียนเรงนกัเรียนกลับ
โดยไมสนใจเรื่องการเรียนของนักเรียน ซ่ึงบางครั้งการเรียนการสอนนักเรยีนนัน้มีการยืดหยุน ระยะเวลา
การเรียน เพื่อการเรียนรูและการสอนที่มีประโยชน เหมาะสม แลวแตการสอนในวนันั้นๆ แตบางครั้งที่มี
การเรียนการสอนมีการ ลวงเกินเวลาไปบางก็เพื่อการเรยีนจะไดไมตกหลน หรือขาดหายแต คนขับรถรับสง
นักเรียนกลับไมเขาใจจดุนี้ ตองการใหเลิกเรียนตรงเวลา เพื่อไปรับเดก็นักเรยีนโรงเรียนอื่นจึงไดมาคอยเรง
ครูที่กําลังทําการสอนนักเรียนอยูนัน้เองเปนเหตุที่ทําใหครูไมพอใจ 
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ผูปกครองจอดรถนานจนไมเหมาะสม เชน มีผูปกครองบางทาน จอดรถ สงนักเรียนลงแลว ยัง
เปนหวงบุตรหลาน ลงมาบอกลา หรือบางรายมีการกอดกันนานเกนิไป เปนสาเหตใุหเสียเวลา ในการที่รถ
ของผูปกครองคันอื่นๆ จะไดจอดรถรับสงนักเรียนของตนบาง และ ทําใหเกิดปญหารถติดในโรงเรียน 

มีการทิ้งขยะรอบๆรถรับสงนักเรียนที่เปนผูโดยสารรถรับสง ไมมีความรับผิดชอบและมักงาย 
ทิ้งขยะไมเปนที่ มีครูทานหนึ่งกลาววา “ พอรถออกก็ มีขยะเหลือเปนรูปสี่เหล่ียม ” ไมมีถังขยะในรถรับสง
นักเรียน และโรงเรียนมีถังขยะไมเพียงพอ นักเรียนจึงทิ้งขยะไมเปนที ่

มีรถรับสงบางคันขับรถผิดกฎจราจรมีการขับรถยอนศร เนื่องจากตองการความสะดวกสบาย 
ซ่ึงเมื่อครูมาพบเห็นกไ็มสามารถทําอะไรได ศาลาจุดจอดมารบัสงนักเรียนบางอําเภอไมปลอดภัยกดี
ขวางทางจราจรเนื่องจากตั้งลํ้าเขามาในเขตถนน 

ประเด็นคําถามที่ 4 แนวทางในการแกไขปญหาทัศนคติของครูผูดูแลนักเรียนที่ขึน้รถรับสง
นักเรียน พบวา ควรมีการจัดอบรมคนขบัรถรับสงนักเรียน ควรมกีารขยายทางวิ่งภายในอําเภอโดยเฉพาะ
บริเวณหนาโรงเรียน ทางโรงเรียนไมควรเลิกเรียนในเวลาที่พรอมกัน เพราะจะทําใหเกิดความเรงรีบมากขึ้น 
และทําใหนักเรียนกลับบานในเวลาเดียวกนั  ถารถรับสงนักเรียนหลายโรงเรียนแลวจะไมสามารถรับ
นักเรียนไดทนัและจะมีนักเรียนบางสวนทีอ่ยูปลายสายการเดินรถ ตองรอนาน คนขับรถก็จะพยายาม เรง
การเดินรถของตนใหเร็วขึ้น เพื่อจะไดมารับนักเรียนทีเ่ลิกพรอมกัน และการเรงรีบนี้อาจเปนสาเหตุใหเกิด
การขาดการระมัดระวังในการขับรถและเกิดอุบัติเหตุได คนขับรถควรมีความรับผิดชอบในการมาใหตรงตอ
เวลา และคนขับรถควรแตงกายใหสุภาพ เพื่อเปนทีไ่ววางใจของคร ู ผูปกครองและคนอื่นๆ ทีม่าพบเห็น 
ควรมีการนํานกัเรียนรักษาดนิแดน ซ่ึงเปนนักเรยีนมธัยมศึกษาตอนปลาย มาชวยงาน ดานการจราจร 
เนื่องจากนักเรยีนเหลานี้ มีวฒุิภาวะที่มาก และไดรับการฝกฝน เร่ืองความปลอดภัย มามาก พอสมควรอีกทั้ง
การทํางานเพือ่ชุมชน ยังเปนการฝกใหมคีวามรับผิดชอบมากยิ่งขึ้น 

ประเด็นคําถามที่ 5 หนวยงานที่นาจะมีสวนรวมในการแกไขปญหา ในความคิดของครูผูดูแล
นักเรียนที่ขึ้นรถรับสงนักเรียนพบวา หนวยงานที่นาจะมีสวนเกี่ยวของตางๆดังนี้  

ตํารวจจราจร นาจะมีสวนรวมในการเปนหลักในการจดัอบรม การควบคุมความปลอดภัยของ
ผูขับขี่รถรับสงนักเรียน โดยการจัดอบรมนั้น มีองคประกอบหลักๆ คือ สถานที่ในการจัดการประชุม และ
วิทยากรที่ทําการอบรม ซ่ึงการที่ตํารวจเปนแกนนําในการจัดอบรมและ เนื้อหาที่จะอบรม ตลอดจนวิทยากร
ในการจดัอบรม  ควรใหนักเรียน ร.ด. มีสวนรวมในการมาชวยงานดานจราจรในชวงเรงดวนของโรงเรียน
เพื่อแบงเบาภาระของครูผูดูแล และตํารวจจราจร อีกทางหนึ่ง โดยการจัดการฝกเรื่องการจราจรแก นักเรียน 
ร.ด. แกนนําในการฝกนาจะเปน ตํารวจราจร ควรมีการจัดอบรมเรื่องมารยาท ใหแกกลุมผูขับขี่ เพราะจาก
ความเหน็ของกลุมครูที่ดูแลเรื่องการรับสงนักเรียน นั้นไดมีการพบกิริยาไมสุภาพจาก ผูขับขี่รถ เชน การเรง
การกลับบานของนักเรียน ทั้งที่ครูยังทําการสอนไมเสร็จสิ้น   
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กรมการขนสง ควรมีการจัดการ กําหนดและตรวจสอบสภาพโดนรวม ทั้งเครื่องยนต และ
อุปกรณรักษาความปลอดภยั วาอยูในสภาพพรอมใชงานหรือไม เพื่อความปลอดภัยที่สูงที่สุดและผูทีม่ี
ความเกีย่วของโดยตรงในกรณีนี้ คือ กรมการขนสง 

ผูปกครอง ควรมีการวากลาวตักเตือน บตุรหลานเรื่องการเลนที่ไมปลอดภัย เนื่องจากจะมา
จาก คนขับรถ ระบบจราจร ถนน ฯลฯ นักเรียนเอง มีการเลนกันอยางไมมีความระมัดระวัง ก็มสีวนอยาง
มากในการที่ทําใหไมเกิดความปลอดภัย ทัง้นี้ผูปกครองเองควร ทําการสอนสั่งในสิ่งถูกและมีการวากลาว
ตักเตือน บตุรหลานของตนเอง เร่ืองความปลอดภัยดวย อีกทั้งควรมีการระลึกถึงอันตรายที่จะเกิดกบัลูกของ
ตนอยูเสมอ มิใชปลอยใหลูกของตนเอง กระทําการในสิ่งที่สอวาจะเกิดอันตราย แลวอยางนิ่งเฉย เพราะ “ 
อุบัติเหตุ สวนใหญเกดิจากความประมาท และเนื่องจาก เด็กนัน้ยังขาดสามัญสํานึก ในดานการระวงัตัว และ
รักษาความปลอดภัยผูที่คอยระวังใหไดก็ คือผูใหญที่อยูใกลชิด กับบุตรหลานของตนนั่นเอง ”  
 

4. กลุมผูปกครองนักเรียน 
ประเด็นคําถามที่ 1 หลักในการเลือกรถรับสงใหกับบตุรหลานของกลุมผูปกครองนักเรียนที่

ขึ้นรถรับสง พบวาสวนใหญจะพิจารณาเลือกรถที่คนขับเปน ญาติพีน่องกัน เปนอันดับแรก เพราะวาใน
ความคิดของผูปกครองนั้นการที่คนขับรูจักเปนญาติสนทิกันนั้น จะมคีวามเอื้ออาทร มีการดูแลใกลชิดและ
ระมัดระวังความปลอดภัยใหกับบุตรหลานตนเองมากกวารองลงมาจะเลือกคนขับรถที่มีการบริการนักเรียน
ที่ดีใหเห็นมกีารกระทําที่เหมาะสมและความปลอดภัยในสายตาของผูปกครองและเลอืกรถที่วิ่งมารับไดตรง
ตอเวลาเพราะผูปกครองบางทานเปนหวงบุตรหลานของตน เร่ืองการรักษาเวลาเรยีน จึงตองการรถที่ตรงตอ
เวลา จะไมทําใหลูกของตนไปโรงเรียนสาย  

ผูปกครองบางทานใหนักเรยีนเปนผูเลือกรถที่จะขึ้นไปโรงเรียนเอง โดยการเลือกนัน้ก็จะคอย
ช้ีแนะ ใหเลือกรถที่ดูมีความปลอดภัยแตก็มีปจจยัอ่ืน ๆ ที่ทําใหนักเรียนพิจารณาในการเลือกรถ เชน เลือก
นั่งรถคันเดียวกับเพื่อนสนิท  นั่งคันเดยีวกับกลุมเพื่อนหองเดยีวกัน  มีความสนิทเปนการสวนตัวกับ
คนขับรถ  มีคนถูกใจกนันัง่ไปดวย มีผูปกครองทานหนึ่งกลาววา “ ลูกสาวของผมกับลูกบาวของเพื่อนผม
เปนเพื่อนกันจงึเลือกนั่งรถคนเดียวกนั ” 

อีกปจจยัหนึ่ง ในการเลือกคือ เลือกรถรับสง คันเดิมที่ใหลูกนั่งมาตั้งแตอนุบาล หรือนั่งมา
ตั้งแตเล็กๆ เพราะมีความไวเนื้อเชื่อใจกันมานาน เนื่องจากไมเคยมีอุบัตเิหตุ และมีที่อยูที่ติดตอได รูนิสัยใจ
คอคนขับ บุตรหลานมีความคุนเคยในการโดยสารไปเรียน กลุมเพื่อนทีน่ั่งดวยก็เปนกลุมเดิม ที่มีความสนิท
กัน อีกปจจัยหนึ่งคือ เลือกรถที่ไมวิ่งหลายสายรับสงหลายโรงเรียนที่อยูหางไกลกัน เพราะมีโอกาสที่จะเกิด
ความลาชาในการรับสง และเกดิอุบัติเหตไุดงาย 

เลือกรถรับสงที่รับคนนั่งจํานวนจํากัดไมมากเกินไป เพราะการรับนกัเรียนนั่งมากเกินไป เชน 
บางคันรับนักเรียนถึง 30 คน ทั้งที่ เปนรถตู แบบมาตรฐาน นั่งไดไมเกิน 12  ที่นั่ง เทานั้น เลือกรถที่มีการ
บริการ รับสงไดตลอดเวลา ไมวานกัเรียนจะมีกจิกรรมวนัใด เชน วันหยุด เวลาเย็น ผูปกครองจะไดเบาแรง
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เพราะรถรับสง สวนใหญนัน้ จะทําการรบัสงชวงภายใน เวลาที่รับปกติเทานั้น เลือกรถที่ เปนรถตู เพราะมี
ความปลอดภยัมากกวารถกระบะ เนื่องจากในสายตาของผูปกครองนั้นรถตูมีความมิดชิด มีทีก่ั้น กัน
กระแทก กันการตกหลน มากกวา รถกระบะ แตในบางพื้นที่นั้น ก็ไมมีความหลากหลายของรถรับสง
นักเรียนใหเลือก เพราะทั้งหมูบานมีรถรับสงคันเดียว ผูปกครองเลยไมมีทางเลือกไดวาจะใหบุตรหลานของ
ตนขึ้นรถที่ปลอดภัยที่สุดในสายตาของตนเองได 

ประเด็นคําถามที่ 2  การวางมาตรการจัดการความปลอดภัย ในการรับสงนกัเรียนของ
คนขับรถรับสงนักเรียนที่ผูปกครองนักเรียนทราบพบวา 

บางทานทราบวาคนขับรถ มกีารใหนกัเรียนเล็กๆนั่งดานใน และใหนักเรียนที่โตแลว นั่งดาน
นอก เนื่องจากนักเรยีนเล็กๆ ยังขาดความระมัดระวังในการรักษาความปลดภัยของตนเองและอาจพลัดหลน
ลงจากรถไดจงึใหนั่งดานใน มีการปดหลังคา และดานขางรถดวยลูกกรงอยางมดิชิด เพื่อปองกันการตก
หลนของนักเรยีน และมีการปดกระจก รถอยางมิดชิดเพือ่ไมใหนกัเรียนยื่นมือออกนอกรถอีกดวย มีการจัด
ที่นั่งเสริมตรงกลาง ของรถ โดยสารที่เปนรถกระบะเพือ่นักเรียนจะไดนั่งกันอยางสบายมากยิ่งขึ้น และลด
การที่นักเรยีนตองยืน โหนรถ เพราะไมมทีี่นั่ง ซ่ึงกอใหเกิดอันตรายอยางมาก มีปานที่แสดงวารถนั้นเปนรถ
รับสงนักเรียน ติดไวอยางชัดเจน 

เลือกรถที่สภาพรถดูดี และใหม เพื่อจะไดใชงานไดอยางปลอดภัย และรถที่สภาพใหมนั้น 
เครื่องยนตและระบบกนักระแทก มีความพรอม หากการที่มีรถที่เกาและไมมีการตรวจสอบอะไหลอยูเปน
ประจํานั้น อาจมีภาวะฉุกเฉนิที่ ไมสามารถแกไขได 

เลือกคนขับที่มีความระมัดระวังในการขับรถและควบคมุตนอง ไมมีการดื่มสุรา มีการควบคุม
ความเร็ว ที่เหมาะสมเพื่อจะไดรักษาความปลอดภัย ตลอดเวลา เลือกรถรับสงที่มีการวิ่งรับสงในระยะทาง
ไมไกล  ไมรับสงหลายโรงเรียนในระยะที่ไกลกันมาก เนื่องจากเปนการเสียเวลา ของนักเรียนที่นั่งในรถ 
ตอนตนทางตองรอจนกวารถจะรับถึงปลายทางแลวขับระยะทางไกลยอมมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุไดมากกวา
ระยะทางใกลอีกดวย มีบางรายที่มีคนชวยดูแล นักเรยีนที่ทายรถ ผูปกครองก็จะมั่นใจในความปลอดภัยอีก
ระดับหนึ่ง วาการที่มีคนคอยดูแลความปลอดภัยนี้จะควบคุมนักเรียนในรถไมใหเลน หรือมีการกระทําที่เกดิ
อันตรายขึ้น    

เลือกรถที่คนขับรถมีการดูแล คอยสํารวจวานักเรียน ขึ้นครบแลวจึงออกรถเปนการสะทอนวา
คนขับรถนั้นมีการเอาใจใสนกัเรียนทีน่ั่งรถมากเพียงใด และจะมกีารระมัดระวังความปลอดภัยมากขึ้น 

ประเด็นคําถามที่ 3 อุบัติเหตุที่ผูปกครองเคยประสบหรอืทราบ เกี่ยวกบัการรับสงนักเรียน นั้น
พบวา ในเขตอําเภอแมสรวย เคยมกีารอุบัติเหตุรถยนต โดยสารรับสงนักเรียน เปนรถตูเฉี่ยวชนกับ
รถบรรทุก 10 ลอ บนถนนสาย เชียงราย-เชียงใหม ทางแยกเขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา อําเภอแมสรวย 
มีผูไดรับบาดเจ็บ เปนเด็กนกัเรียนรวมทั้งสิ้น 29 คน อาการสาหัส 1 คน ไมมีผูเสียชีวิต ในเขตอําเภอพาน 
พบวานกัเรียนมีการแกลงกนั จนเปนสาเหตุใหนกัเรียนตกลงจากรถขณะรถวิ่งอยู แตไมมีใครบาดเจ็บหนกั 
เนื่องจากความเร็วของรถในขณะนัน้ยังไมมาก  
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ประเด็นคําถามที่ 4  ทัศนคติที่ผูปกครองคิดวาควรทําเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการรับสง
นักเรียนที่ขึ้นรถรับสงนั้นพบวา ควรมีการจดัรถโรงเรียนซึ่งจะไปรับสงนักเรียนที่บานไกลๆ เนื่องจากการที ่
หมูบานไกลๆนั้นไมมีรถรับสงนักเรียน และบางครั้งที่รถรับสงนักเรียนจากหมูบานอื่นๆ ตองเขามารับสง
นักเรียนดวย เปนเหตใุหการเดินทางลาชาซับซอน และมีโอกาสเกิดอันตรายไดมาก จากการวิ่งระยะทาง
ไกลๆ ดังนั้นการที่ทางโรงเรียนจะจัดใหมกีารสรางรถโรงเรียนเปนของตนเองและจัดบริการใหมีการรับสง
นักเรียนที่บานอยูไกลจึงเปนการด ี  ควรมีการจํากัด จํานวนคนที่ขึ้นรถไมใหแนนเกนิไป เนื่องจากที่ผานมา
รถรับสงที่รับสงในปจจุบนันั้นมีการรับนกัเรียนในจํานวนที่มากเกินพอดี ควรมีการติดไฟหมนุ Siren ที่รถ
รับสงทุกคัน เพื่อความปลอดภัยเนื่องจากเมื่อมีการตดิไฟหมนุแลวรถคันอื่นที่ผานไปมาไดพบเห็นกจ็ะเพิ่ม
ความระมัดระวังในการขับไมใหมา กระทบหรือชน กับรถนักเรียนอีกทั้งยังชวยหลีกทางให  ในกรณีที่
จําเปนอีกดวย ควรมีการจัดขอบังคับสภาพรถ และคนขับให เกิดความเปนมาตรฐานเดียวกนั โดยการจดั
มาตรฐาน นั้น ตองมีการตรวจสอบจากกรมการขนสง วาผานตามเกณฑที่กําหนดเปนการเนนย้ําความมั่นใจ
ในการรักษาความปลอดภยัทั้ง คนขับ และรถที่ใชโดยสารอีกตอหนึ่ง  

-  ควรจัดคนคอยดูที่ดานหลังรถทุกคัน เพราะรถที่มีคนดแูลยอมมีการควบคุมนักเรยีนไดทั่วถึง 
มากกวาการไมมีคนดูแล เสนอจัดรถประจําทางรับสงแบบรถ BUS ใหวิ่งภายในอําเภอ 
-       ควรจดัใหมีการจดัรถวิ่งเปนสาย   เพื่อสะดวกในการขึ้นและมีความหลากกลายในการรับสง
มากขึ้น ควรมกีารล็อกกุญแจรถจากดานนอก เพื่อไมใหนักเรียนเปดออกมาเองเพราะการที่นกัเรียน
เปดรถเองนั้น เปนอันตรายอยางมากที่จะมกีารตกลงมาจากรถ 

เมื่อพิจารณาถงึในแงของ ปญหาที่ผูปกครองเคยประสบในเรื่องของการขับรถรับสงนักเรียน 
พบวา มีลูกสาวของผูปกครองทานหนึ่งถูกเพื่อนรุนพี่กล่ันแกลง เนื่องจากเหตุผลวาม ี ความสวยเดนเกินคน 
อ่ืนๆ, มีการรับคนโดยสารมากเกินเปนเหตุใหเกิดความคิดเรื่องความปลอดภัย เพราะนักเรยีนทีน่ั่งกันมาก
เกินไปในรถนัน้อาจมีการแกลงกัน จนเปนเหตุใหเกดิ อุบัติเหตุภายในรถได มีการพบวามีนักเรียนที่ตกคาง
จากการที่รถไมรอและปลอยใหพอแมมารบัเอง อยากใหมีการแยกหญงิ ชาย นั่งรถคนละคัน เนื่องจากการที่
นักเรียนนั่งกนัมากๆในรถตองนั่งใกลกนัมากทําใหถูกเนื้อตองตัวกนั ซ่ึงไมเหมาะสมกับขนบธรรมเนียม
ประเพณไีทย นอกนั้นไมมีปญหาใดๆ 
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สวนท่ี  4 ขอมูลประชากรที่ศึกษาทั้งหมด  ในการจัดประชมุวิชาการ  การตรวจสุขภาพรางกาย  การตรวจ
ปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน และการตรวจสภาพของรถโดยสารรับสงนกัเรียนในเขตชนบท 

 

สวนท่ี 4.1 ขอมูลการจัดประชุมวิชาการ การตรวจสุขภาพรางกาย สุขภาพฟนและตรวจปสสาวะ หาสาร
แอมเฟตามีนของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน เขตชนบท จ.เชยีงราย 
ตารางที่ 6  แสดงจํานวนและรอยละของผูขับขี่รถรับสงนักเรียนเขตชนบทจําแนกตามการจัดประชมุวิชาการ 
การตรวจสุขภาพผูขับขี่รถรับสงนักเรียน การตรวจสายตา การตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน 

แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูล 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน  รอยละ  
จํานวนผูขับรถรับ-สงนักเรียนท่ีลงทะเบียนฟงวิชาการ           

     ฟงวิชาการ                      
         เพศชาย  54    80.60  50    71.43  61    88.41  31    88.57  196    81.33  
         เพศหญิง 13    19.40  20    28.57  8    11.59  4    11.43  45    18.67  
        รวม 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
     ตรวจสุขภาพ                    
         ตรวจ 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
         ไมตรวจ 0        -    0        -    0        -    0        -    0        -    
        รวม 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
     ผลการตรวจ                     
ปกติ 57    85.07  64    91.43  58    84.06  32    91.43  211    87.55  
โรคความดันโลหิตสูง 6      8.96  3      4.29  10    14.49  3      8.57  22      9.13  
โรคเบาหวาน 0        -    0        -    1      1.45  0        -    1      0.41  
โรคกระเพาะอาหาร 4      5.97  0        -    0        -    0        -    4      1.66  
อื่นๆ ปวดหลัง, เกาท 0        -    3      4.29  0        -    0        -    3      1.24  
        รวม 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
     ตรวจสายตา                     
         ตรวจ 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
         ไมตรวจ -  -  -  -  -        -    
     ผลการตรวจสายตา                     
         ปกติ 56    83.58  66    94.29  66    95.65  35  100.00  223    92.53  
         ผิดปกติ    (สายตา
สั้น, ยาว) 

11    16.42  4      5.71  3      4.35  -        -    18      7.47  

        รวม 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
     การตรวจปสสาวะหา
สารแอมเฟตามีน 

                

         สมัครใจตรวจ 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  
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แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูล 

จํานวน  รอยละ  จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ จํานวน  รอยละ  
         ไมตรวจ -  -  -  -  -        -    
     ผลการตรวจ ปกติ 67  100.00  70  100.00  69  100.00  35  100.00  241  100.00  

                      

 
จากตารางที่ 6   ผูขับขี่รถรับสงนักเรียนในเขตชนบทเขารวมประชุมวชิาการ ทั้งหมด 241 คน สวนใหญ 
เปนเพศชาย รอยละ 81.3 เขารับการตรวจสขุภาพ รอยละ 100  ผลการตรวจเบื้องตน สวนใหญปกตริอยละ  
86.7 โรคความดันโลหิตสูง รอยละ 9.1 ผูเขารับตรวจสายตา รอยละ 100  มีสายตาผิดปกติ รอยละ 7.5 กลุม 
ตัวอยางสมัครใจตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน รอยละ 100  ผลการตรวจไมพบสารแอมเฟตามนี  
รอยละ 100  
 
 
สวนท่ี 4.2 ขอมูลการตรวจสภาพรถยนตโดยสารรับสงนักเรียนในเขตชนบท จังหวัดเชียงราย 
 

ตารางที่ 7 แสดงจํานวนและรอยละของรถรับสงนักเรียนในเขตชนบทจําแนกผลการตรวจสภาพรถรับสง
นักเรียน 

แมจัน เทิง พาน แมสรวย รวม 
ขอมูล 

จํานวน  รอยละ  จําน
วน  รอยละ  จํานวน  รอยละ  จํานวน  รอยละ  จํานวน  รอยละ  

ผลการตรวจสภาพ
รถรับสงนักเรียน  

                   

รอบแรก                  
        ผานทั้ง 16 ขอ 0 0    1      1.79  22    29.33  2     15.38  25    11.85  
         ผานเปนบางขอ 67   100.00  55    98.21  53    70.67  11     84.62  186    88.15  
รวม 67   100.00  56  100.00  75  100.00  13   100.00  211  100.00  
รอบที่สอง                      
        ผานทั้ง 16 ขอ 10 9.20 22    22.68  28    37.33  11     84.62  71    24.65  
         ผานเปนบางขอ 93   90.80  75    77.32  47    62.67  2     15.38  217    75.35  
รวม 103   100.00  97  100.00  75  100.00  13   100.00  288  100.00  
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จากตารางที่ 7  การตรวจสภาพรถรับสงนักเรียนในเขตชนบท ในรอบแรก สวนใหญไมผานการตรวจ 
สภาพรถตามเกณฑมาตรฐาน 16 ขอ รอยละ 88.2 ผานตามเกณฑรอยละ 11.8 อําเภอที่รถไมผานการตรวจ
เลย คือ อ.แมจัน รองลงมา คือ อําเภอเทิง ผานรอยละ 1.79 ในรอบที่สอง ผานการตรวจสภาพรถตามเกณฑ
เพิ่มขึ้นเปน รอยละ 24.6 ที่เหลือผานเปนบางขอ รอยละ 75.3 ขอที่ไมผานสวนใหญเปนเรื่องคาควันดําสูง
กวาเกณฑมาตรฐานและลักษณะรถไมถูกตองกับรายการรถที่จดทะเบยีนไว แตอยางไรก็ตามในขอที่ไมผาน
มาตรฐานในปการศึกษาหนา  ผูขับขี่จะดําเนินการแกไขใหไดตามมาตรฐานทั้ง 16 ขอ และเปลี่ยนรถรับสง
นักเรียนจากรถกระบะใหเปนรถตูเพิ่มมากขึ้น 
 

 สวนท่ี 5   ขอมูลการเฝาระวงัพฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนและนกัเรียนผูโดยสารกอนและหลัง
ดําเนินการ 
ตารางที่ 8 แสดงจํานวนและรอยละ ที่ทาํการเฝาระวังพฤติกรรม ของครู ตํารวจ บริเวณหนาโรงเรียน กอน 
และหลังดําเนนิการ ในโรงเรียนนํารอง 14 แหง 
 

กอนดําเนินการ หลังดําเนินการ ขอมูลท่ัวไป 
จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ 

สถานที่จอดรถ (14 แหง) 
     มี 
     ไมมี 

 
10 
4 

 
           71.43 

28.57 

 
14 
0 

 
100 
0 

อาจารยผูดูแลหนาโรงเรียน 
     มี 
     ไมมี 

 
11 
3 

 
78.57 
21.43 

 
14 
0 

 
100 
0 

การดูแลของอาจารยหนาโรงเรียน 
     ดูแลถูกตอง 
     ดูแลไมถูกตอง 

 
10 
4 

 
71.43 
28.57 

 
14 
0 

 
100 
0 

ตํารวจราจรหนาโรงเรียน 
     มี 
     ไมมี 

 
10 
4 

 
          71.43 

28.57 

 
14 
0 

 
100 
0 

 

จากตารางที่ 8   การเฝาระวังพฤติกรรมของครู ตํารวจ บริเวณหนาโรงเรียนกอนและหลังดําเนินการ ใน
โรงเรียนนํารอง 14 แหงพบวา หลังดําเนินการมีสถานที่จอดรถรับสงนักเรียน เพิ่มขึ้นเปนรอยละ 100 มี
อาจารยดูแลหนาโรงเรียน 14 แหง รอยละ 100 ดูแลถูกตอง รอยละ 100 และมีตํารวจหนาโรงเรียนครบทุก
แหงคิดเปน รอยละ 100  
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ตารางที่  9 แสดงจํานวนและรอยละการเฝาระวังพฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนในการเฝาระวัง
พฤติกรรม กอนดําเนนิการ  และหลังดําเนนิการ ครบ 1 ป ในพื้นที่ อําเภอเทิง   อําเภอพาน อําเภอแมสรวย
และอําเภอแมจัน 

ขอมูล กอนดําเนินการ หลังดําเนินการ 

 จํานวน 
(1,115) 

 รอยละ 
(100)  

จํานวน 
(1,219) 

รอยละ 
(100) 

การติดปายรถรับสงนักเรียน     

     ติด 623            55.87  1,219 100.00  

     ไมติด 492            44.13  0 0  

อุปกรณหลอดไฟสญัญาณหลังรถ     

     มี 55              4.93  1,115  91.46  

     ไมมี 1060            95.07  104 8.54  

การใชสัญญาณไฟหลังคารถ     

     เปด 336            30.13  975          80.00  

     ไมเปด 779            69.87  244          20.00  

การเปดสัญญาณไฟเลี้ยว     

เปดถูกตอง 1042            93.45  1,219        100.00  

ไมเปด 73              6.55  0     0    

การคาดเข็มขัดนิรภัย     

     คาด 38              3.41  915        75.1  

     ไมคาด 1077            96.59  304          24.9  

การจอดรถรับสงนกัเรียน     

 ปลอดภัย        977            87.62  1,219        100.00  
ไมปลอดภัย 138            12.38  0       0     

พฤติกรรมการลงรถของนักเรียน     

ปลอดภัย 922            82.69  1,192          97.8  
ไมปลอดภัย 193            17.31  27            2.2  

 
หมายเหต ุ การเฝาระวังรถ 1 คัน ทําการตรวจซ้ําหลายครัง้ 
 

จากตารางที่ 9 ผลการเฝาระวังหลังดําเนินการมีการพัฒนาระบบเสริมสรางความปลอดภัยมากขึ้นมีการ
ติดปายรถรับสงนักเรียน รอยละ 100      รถทุกคันมีการเปดสัญญาณไฟเลี้ยว และจอดรถรับสงนักเรียนได
อยางปลอดภยั  พฤติกรรมการลงรถของนักเรียนผูโดยสารปลอดภัย รอยละ 97.8   มีการคาดเข็มขัดนิรภัย
รอยละ 75.1 อุปกรณหลอดไฟสัญญาณหลังรถรอยละ 91.5 และมีการใชสัญญาณไฟหลังคารถรอยละ80 
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สวนท่ี 6  ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ การบาดเจบ็  

ตารางที่  10 เปรียบเทียบจํานวนของการเกิดอุบัติเหตุจากรถรับสงนักเรียน กอนและหลังดําเนินการ ใน
เขตพื้นที่ชนบท 4 อําเภอ ของจังหวดัเชยีงราย 
 

จํานวนการเกิดอุบัติเหต ุ
แยกรายอําเภอ 

กอนดําเนินการ 
ปการศึกษา 2545 

(N=537) 

หลังดําเนินการ 
ปการศึกษา 2546 

(N=537) 
1. อําเภอแมจัน (18 ก.ย 2543 เกิดอุบัติเหตุรถตูแฉลบ

ชนเสาไฟฟา 1 คัน เด็กบาดเจบ็ 13 
คน)  

5 คัน/5คน 

ไมมีการเกดิอุบัติเหต ุ

2. อําเภอพาน 1 คัน/1คน 
รถมอเตอรไซคชนรถรับสงนักเรียน 

ไมมีการเกดิอุบัติเหต ุ

3. อําเภอแมสรวย 1 คัน 
4 มี.ค 46 เวลา 8:00 น. รถตูเฉี่ยวชน
รถบรรทุกสิบลอ ขณะเลี้ยวเขา
โรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา นักเรียน
บาดเจ็บ 29 คน 

ไมมีการเกดิอุบัติเหต ุ

4. อําเภอเทิง 6 คัน/8คน 3 คัน 
รถนักเรียนถูกเฉี่ยวชนขณะไมมี
นักเรียน 2 คัน คนขับบาดเจบ็ 1 
คน มีนักเรยีนโดยสาร 1 คัน 
นักเรียนบาดเจบ็ 2 คน 

รวม 13 คัน/43คน 
(2.4%) 

3 คัน/3คน 
(0.5%) 

 

จากตารางที่ 10   รถรับสงนักเรียนในเขตชนบทกอนดําเนินการมกีารเกิดอุบัติเหตุ ทัง้ 4 อําเภอ จํานวน 13 
คัน รอยละ 2.4 มีการเกิดอุบตัิเหตุหมู ที่ อําเภอแมสรวย 1 คร้ัง มีนักเรียนผูโดยสารบาดเจ็บ 29 คน หลัง
ดําเนินการมีการเกิดอุบัติเหตุเพียง 1 อําเภอ ที่ อําเภอเทิง จํานวน 3 คัน รอยละ 0.5 มีสาเหตุจากถูกรถอื่น
เฉี่ยวชน มีนักเรียนบาดเจ็บ 2 คน ผูขับขี่รถรับสงนักเรียนบาดเจ็บ 1 คน รวม 3 คน 
 
 



บทท่ี 5 
สรุปผลการศึกษา อภิปรายผล และขอเสนอแนะ 

 

สรุปผลการศึกษา 
การศึกษาครั้งนี้เปนการวิจยัเชิงปฏิบัติการแบบมีสวนรวม (PAR : Participatory Action  

Reseasch) 
 

มีวัตถุประสงค 
 เพื่อศึกษาการพัฒนารูปแบบการจัดระบบความปลอดภยัในรถยนตโดยสารรับสงนักเรียน ใน

เขตชนบทจังหวัดเชียงราย โดยใชกระบวนการมีสวนรวม จากการมีสวนรวมของบุคลากรในเขตชนบท
จังหวดัเชยีงราย ไดแก ตํารวจ ขนสง สาธารณสุข สถานศึกษา ส่ือมวลชน และชมรมรถรับสงนักเรียน 

ประชากรที่ศึกษาไดแกผูขับขี่รับสงนักเรียน ในพืน้ที่ 4 อําเภอ ไดแก อําเภอแมจัน อําเภอพาน  
อําเภอเทิง และอําเภอแมสรวย จํานวน 537 คน กลุมตัวอยางจํานวน 405 คน ทําการศึกษาระหวางเดือน 
มิถุนายน 2546 ถึง เดือนกรกฎาคม 2547 แบงการศึกษาออกเปน 2 ระยะ ดังนี้ ระยะที่ 1 ศึกษาในกลุมตัวอยาง 
จํานวน 405 คน ระยะที ่2 ศึกษาในกลุมประชากรทั้งหมด เครื่องมือที่ใชเปนแบบสอบถามที่ผูวิจัยสรางขึ้นเอง 
วิเคราะหขอมูลใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS/W สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล ไดแก การแจกแจงความถี่ คา
รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบีย่งเบนมาตรฐาน ผลการศึกษาพบวา  
 

ระยะท่ี 1    ศึกษาในกลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน จํานวน 405 คน ในเขตพื้นที่ชนบท 4 อําเภอ ของจังหวัด
เชียงราย  
1.  ขอมูลท่ัวไปของกลุมตัวอยาง 
เพศ   กลุมตัวอยางที่ศึกษาเปนเพศชายมากกวาเพศหญิง คิดเปนรอยละ 86.4 และ รอยละ 13.6 ตามลําดับ และ
สอดคลองกันในทุกอําเภอ 
อายุ   กลุมตัวอยางที่ศึกษาสวนใหญ มีอายรุะหวาง 40-49  ป  คิดเปนรอยละ 41.2   รองลงมาอายุ 30-39  ป  
รอยละ 29.9   อายุเฉลี่ยโดยรวม 41.6 ป โดยอําเภอพานมอีายุเฉลี่ยสูงสุด 43 ป อําเภอแมจัน อําเภอเทิง และ
อําเภอแมสรวย มีอายุเฉลี่ยใกลเคียงกัน 
สถานภาพสมรส   กลุมตัวอยางที่ศึกษาสวนใหญมีสภานภาพคู  รอยละ 90.8 รองลงมาเปนโสด รอยละ 4.9 
การศึกษา   ระดับการศึกษาสวนใหญ   ระดับประถมศึกษาคิดเปนรอยละ  59.8  รองลงมา   เปนระดับ-
มัธยมศึกษาตอนตน รอยละ 27.9 มัธยมศกึษาตอนปลายรอยละ 7.1 ที่ไมไดเรียนม ี รอยละ 1.2 โดยพบใน 2 
อําเภอ ไดแก อําเภอแมจันและอําเภอเทิง 
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อาชีพหลัก   อาชีพเกษตรกรพบมากที่สุด รอยละ 65.6 รองลงมามีอาชีพขับขี่รถรับสงนักเรียน รอยละ 16.5 
คาขาย รอยละ 11.8 และขาราชการ รอยละ 3.9 ใกลเคียงกันทุกอําเภอรายไดเฉลี่ย 5,215.3 บาท/เดือน อําเภอที่
มีรายไดมากคอื อําเภอแมสรวย 5,868.90 บาท/เดือน 
เจาของรถรับสงนักเรียน   สวนใหญเปนรถของตนเองรอยละ 95.5 ไมใชรอยละ 4.5 
ประสบการณขับรถ   มีประสบการณขับรถนานเฉลี่ยรอยละ 12.1 ป ขับรถรับสงนักเรียน นานเฉลี่ย รอยละ 4 
ป อําเภอแมจนัมีประสบการณขับรถรับสงนักเรียนสูงสุดเฉลี่ย 5.6 ป รองลงมาเปน อําเภอแมสรวย รอยละ5.2 
อําเภอพาน รอยละ 5.0 นอยที่สุดคือ อําเภอเทิง เฉลี่ยรอยละ 3.9 
การมีใบอนุญาตขับขี่   มใีบอนุญาตขับขี่ทั้งหมดคิดเปน 100% 
ชนิดของใบอนุญาตขับขี่   สวนใหญเปนใบขับขี่ตลอดชีพ รอยละ 73.1 รองลงมาเปนแบบชัว่คราว รอยละ 
25.9 
ประเภทของใบอนุญาตขับขี ่  เปนประเภทบุคคล รอยละ81.5 
2.  พฤติกรรมการขับขี่ของกลุมตัวอยาง   สวนใหญมพีฤติกรรมขับขี่ที่ปลอดภัยรอยละ 56.8 ไมปลอดภัยรอย
ละ 43.2 ดังนี้ ขับรถมือเดียว รอยละ 15.6 รองลงมาขณะขับรถใชโทรศัพท รอยละ  12.6 และขับรถแซงคันอื่น
ขณะคับขัน รอยละ 6.9  
พฤติกรรมการสูบบุหรี่  สวนใหญไมเคยสูบบุหร่ี รอยละ 62.2  เคยสูบแตเลิกแลว รอยละ 26.5 ยังสูบอยู รอย
ละ 9.9 
การดื่มสุรากอนการขับขี่รถ   สวนใหญไมเคยดื่มรอยละ 85.4  เคยรอยละ 13.6  
พฤติกรรมการเลนการพนัน   สวนใหญไมเคยเลนรอยละ 65.0 ไมตอบรอยละ 33.8 เคยเลนรอยละ 1.2 
อําเภอเทิงและอําเภอแมสรวยไมมีขอมูล 
การทํา พ.ร.บ.ผูประสบภัย   สวนใหญทํารอยละ 96.8 ไมทํารอยละ 3.2  
การเกิดอุบัติเหตุกอนการดําเนินการ   สวนใหญไมเคยเกิดรอยละ 96.8 รองลงมาเคยเกิดรอยละ 3.2 จํานวน 13 
คัน  รถรับสงนักเรียนที่มีการเกิดอุบัติเหตุ สวนใหญเกิด 1 คร้ัง ทั้งหมด 
3. ขอมูลดานยานพาหนะ 
ประเภทรถรับสงนักเรียน   สวนใหญเปนรถกระบะ รอยละ 55.3 รองลงมาเปนรถตู รอยละ 34.8 และรถสอง
แถว รอยละ 6.9 
อายุการใชงาน   เฉลี่ย 10.5 ป อําเภอเทิงมีอายุใชงานนานที่สุด 11.5 ป รองลงมาเปนอําเภอแมสรวย รอยละ 
10.4 อําเภอแมจัน รอยละ 10.2 และอําเภอพาน รอยละ 9.7  
การตรวจสภาพรถ   สวนใหญตรวจทุกป รอยละ 97.8 
การตรวจสภาพรถกอนใชงาน    สวนใหญตรวจทุกวัน รอยละ 33.6 รองลงมาตรวจสัปดาหละคร้ัง รอยละ 
16.0  และตรวจวันเวนวัน รอยละ 13.6  
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การดัดแปลงสภาพรถ  สวนใหญไมไดดัดแปลงรอยละ 70.1  รองลงมามีการดัดแปลงเบาะนั่ง และหลังคารถ
รอยละ 29.9  
การติดปายรถรับสงนักเรียน   มีการติดปายรถรับสงนักเรียน รอยละ 63.5 ไมมีรอยละ 36.5  
4.  ขอมูลดานเสนทางและสิ่งแวดลอม 
สภาพเสนทางที่ขับขี่   เปนเสนทางตรง รอยละ 78.7 เสนทางคดเคี้ยว รอยละ 21.3  
5.  ขอมูลดานนักเรียนผูโดยสาร   
นักเรียนผูโดยสาร  สวนใหญเปนนักเรยีนระดับมัธยมศกึษาตอนตนรอยละ 85.7 รองลงมาเปนนกัเรียนระดับ
ประถมศึกษา รอยละ 43.7 
 

สรุปผลการจัดประชุมสนทนากลุมยอย 
 

กลุมที่มีความเกี่ยวของกับความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียน 4 กลุม ไดแก กลุมผูขับขี่รถรับสง
สงนักเรียน  กลุมครูในโรงเรียนนํารอง กลุมผูปกครองและกลุมนกัเรียนที่โดยสารรถรับสงนักเรียน พบวา 
ความคิดเปนของกลุมตางๆ มีแนวทางและความคิดที่แตกตางกันออกไปโดยมีพื้นฐาน อยูที่ความรู ความเขาใจ 
ในการใชบริการรถรับสงนักเรียน การมีผลประโยชน การมีกฎระเบียบขอบังคับที่ไมอาจแกไข ใหเปนที่พอใจ
ของทุกฝายได การขาดแคลน ทรัพยากรเงินทุน และทศันคติที่มี ตอการรักษาความปลอดภัย ทัง้นี้ ความ
คิดเห็นที่มแีนวทางที่เหมือนกันในความคดิเห็นของแตละกลุม ก็คือ การมีความพยายามกระทําการใดๆ ใหเกิด
ความปลอดภยัสูงสุด ใหเกดิขึ้นกับนกัเรียนผูโดยสารรถรับสงนักเรียนสรุปไดผลดังนี้ 

กลุมผูขับขี ่  เมื่อพิจารณาถึงมาตรการการจัดการ ความปลอดภยัในรถพบวามกีารขับขี่ดวย
ความเร็วที่ปลอดภัย ปดกระจกและหามเด็กนกัเรียนเอาอวัยวะใดๆออกนอกรถปดประตูใหสนิทกอนออกรถ 
ล็อกประตูกอนออกรถ ตรวจเช็ค ระบบยาง และกระจกรถทุกเชา นับจํานวนเด็กนักเรียนกอนออกรถ ระวัง
เร่ืองการลงรถของนักเรียนเล็กๆ เกี่ยวกบัการเดินออมรถ เพราะมีโอกาสถูกรถที่สวนมาชนโดยมองไมเหน็ 
ตักเตือนเมื่อมกีารเลนที่ไมเหมาะสม เมื่อมีการลงรถที่เสี่ยงใหเกิดอันตราย ใหนกัเรยีนที่โตคอยคมุนักเรียนเล็ก 
ใหนกัเรียนเล็กๆนั่งขางใน ใหนกัเรียนโตๆคอยอุมนักเรยีนที่เล็กๆ ลงและไปสงนักเรียนเล็กที่ หนาโรงเรียน 
สรางความสามัคคีในกลุมนกัเรียนใหมกีารดูแลกันเอง และมีปายคําเตือนติดไวในรถเวลารถวิ่ง เชน “หามยื่น
แขนออกนอกตัวรถ”  เมื่อพิจารณาถึงการมีอุบัติเหคุที่เคยเกิดขึน้ในอดีต พบวาที่อําเภอ    แมสรวย ไดเกดิ
อุบัติเหตุรถยนต โดยสารรับสงนักเรียน เปนรถตูเฉี่ยวชนกับรถบรรทุก 10 ลอ บนถนนสาย เชียงราย-เชียงใหม 
ทางแยกเขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา มีนักเรียนไดรับบาดเจ็บ จํานวนทั้งสิ้น 29 คน อาการสาหสั 1 คน ไมมี
ผูเสียชีวิต และในอําเภอพานพบวา รถรับสงนักเรียนยางรถขางขวาระเบิด เครื่องดับ นักเรียนมีการทําราย
กันเองในรถ นักเรียนเกือบตกรถ นักเรียนมีการเปดประตูหนาตางเอง เนื่องมาจากอากาศรอนนกัเรียนมกีาร
แกลงกัน โดยเอาเทาถีบกนกัน จนเกดิการตกรถแตไมมใีคร เจ็บหนัก มอเตอรไซค มาชนขณะฝนตก รถ
กระบะมองไมเห็นเด็กที่กําลังลงจากรถ วิ่งมาเกือบชนหลายครั้ง เมื่อพิจารณาถึงทัศนคติของการขับรถให
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ปลอดภัย พบวา ตองชวยกันสอดสองดูแล คนขับรถตอง ไมเสพของมึนเมา ตรวจความบกพรองของรถ 
คนขับรถคันอื่นๆ ชวยกนัเปนหูเปนตา ขับรถตามกฎจราจร ขับรถอยางมีมารยาท มีน้ําใจ เนนการการดแูล 
นักเรียนเล็กๆ เปดไฟเลี้ยว ระวังรถมอเตอรไซคแซง มีสติ เมื่อพิจารณาถึงปญหาของการเปนผูขับขี่ โดยรวม
พบวา ในบางสถานที่ยังไมมีสัญญาณไฟจราจร รถจอดซอนคันกัน รถสองแถวเจาถ่ิน ขับชารถคน ทําใหรถ
รับสงนักเรียนขับไดลําบาก  มีการขับรถลัดเสนทาง และขับสวนทาง ที่จอดรถที่ โรงเรียน ไมเพยีงพอ 
โรงเรียนปลอยนักเรยีนสาย ทางเปนหลุมเปนบอ มีรถกระบะจอดรถมักงาย ขวางทาง และครอมลานจอดรถ 
รถมอเตอรไซคเขาไปจอดในชองทางของรถใหญ  เมื่อพิจารณาถงึความตองการหนวยงานที่จะชวยเขามา
แกปญหา เสนอใหแตละโรงเรียนเลิกเรยีนพรอมกันทกุหอง ตํารวจจราจร ชวยจดัระเบียบ ไมใหมีรถรับสง
นักเรียนมากกวานี้ กรมทางหลวงมาแกไขเสนทางที่มีปญหา อ.บ.ต.ใหงบประมาณ ในการนํามาสนับสนุน
ชมรม รถรับสงนักเรียนและแกไขถนนเสนทางเดิน ความคิดเห็นเพิ่มเติม นักเรยีนไมยอมขามถนน โดยใช
สะพานลอยทีจ่ัดให ควรมีการตรวจสุขภาพผูขับขี่ รถรับสงนักเรียนบอยๆ ควรมีการจัดอบรมผูขับขี่รถรับสง
นักเรียนอยางเปนทางการ  

กลุมนักเรียนท่ีรับบริการ เมื่อกลาวถึง ชนิดของรถและจํานวนผูโดยสาร รถตู คนโดยสาร
ประมาณ 15-30 คน ตอคัน เมื่อกลาวถึงการจัดการความปลอดภัยที่มี ในรถโดยสารที่ตนเองนั่งพบวา ให
นักเรียนเล็กๆ นั่งขางหนา ขับชา มีการบอกใหปดประตูแนนๆ มีการล็อคประตู มีการตักเตือนไมใหนักเรียน 
ยื่นมือออกนอกรถ มีการสงนักเรียนขามถนน เมื่อกลาวถึงอุบัติเหตุที่เคยเกิดขึ้นพบวา ที่อําเภอแมสรวย ไดเกิด
อุบัติเหตุรถยนต โดยสารรับสงนักเรียน เปนรถตูเฉี่ยวชนกับรถบรรทุก 10 ลอ บนถนนสาย เชียงราย-เชียงใหม 
ทางแยกเขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา อําเภอแมสรวย มีผูไดรับบาดเจ็บ เปนเด็กนักเรียนรวมทั้งสิ้น 29 คน 
อาการสาหัส 1 คน ไมมีผูเสียชีวิต และในอําเภอพานเคยมี รถรับสงนักเรียนยางรถขางขวาระเบิด เครื่องดับ 
นักเรียนมีการทํารายกันเองในรถ นักเรียนเกือบตกรถ มีรถกระบะชนนักเรียนตอนหนาฝน รถชนนักเรียนติด
กําแพง รถมอเตอรไซคชนรถรับสงนักเรียนตอนหนาฝน กลาวถึงการทําใหเกิดความปลอดภัยในทัศนคติของ
นักเรียน รถมีสภาพใหม หมั่นตรวจสภาพรถ มีการตักเตือนกันเรื่องความปลอดภัยในรถ เปลี่ยนประตูรถใหม 
เปลี่ยนกระจก ประตูทะลุ อยากไดประตูใหม ผูขับขี่ไมควรดื่มสุรา ใสอารมณกับนักเรียน ในแงของปญหาที่
นักเรียนไมพอใจ มาชา ทิ้งนักเรียนที่มาขึ้นรถไมทัน ไมมีน้ําดื่ม สภาพรถเกา นักเรียนเลนกันในรถ การ
แกปญหาในแนวคิดของนักเรียน แกที่การทําสภาพรถใหดี มารับใหเร็ว นักเรียนตองมาขึ้นรถตรงเวลาดวย 
หนวยงาน ที่ควรมีสวนรวมในการแกไขในความคิดของนักเรียน ตํารวจจราจร ครู คอยดูแลอยางใกลชิด ใน
เร่ืองของระบบความปลอดภัยในโรงเรียนมีการตรวจบัตรประชาชน หามเรงรถขึ้นเนินในโรงเรียน 

กลุมครูผูดูแลนักเรียน   ทางโรงเรียนไดจัดระบบความปลอดภัยเกี่ยวกับการรับสงนักเรียน มีครู
เวร และเจาหนาที่ คอยเฝาที่หนาประตูโรงเรียนตลอดเวลามีตํารวจจราจรคอยโบกธงหนาโรงเรียนเวลาเรงรีบ
ตอนเริ่มและเลิกเรียน จัดสถานที่จอดรถอยางเหมาะสม มอบหมายใหมีการนําลูกเสือจราจรมาชวยในเวลาเลิก
เรียน มีประตูเล็กใหคนแยกเดิน กับรถ บางโรงเรียนมีสะพานลอยใหเดินขาม การทําใหเกิดความปลอดภัยใน
ความคิดของครู มีคนดูแลที่ทายรถ จํากัดจํานวนนักเรียนในการขึ้นรถ เนื่องจากรถบางคันรับนักเรียนมาก
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เกินไป  จัดการอบรมคนขับบอยๆ ตรวจสภาพรถบอยๆ ติดปายใหเห็นเดนชัด มีเจาหนาที่ตํารวจมาใหการดูแล
ทุกวัน สรางเครื่องหมายจราจรที่หนาโรงเรียน ใหเห็นชัดเจน  “ คนขับรถทุกคนตองการสตางค  แตหาก
สตางค บวกความหวงใย และความปลอดภัย นาจะไดอะไรมากกวานี้ ”   ปญหาที่ครูพบ นักเรียนเลนกัน เสี่ยง
ใหเกิดอันตรายผูปกครอง จอดรถนานจนไมเหมาะสม มีการทิ้งขยะรอบๆ รถรับสงนักเรียน  “ พอรถออก ก็มี
ขยะเหลือเปนรูปสี่เหล่ียม ” ไมมีถังขยะในโรงเรียนอยางเพียงพอ มีการขับรถผิดกฎจราจร มีการขับรถยอนศร 
มีศาลากีดขวางการจราจร แนวทางการแกไขปญหา ในทัศนคติของครู จัดอบรม คนขับรถ ขยายทาง จะไมเลิก
เรียนในเวลาที่พรอมกัน เพราะจะทําใหเกิดความเรงรีบมากขึ้น คนขับรถควรมีความรับผิดชอบในการมาให
ตรงตอเวลาเอง คนขับรถควรแตงกายสุภาพ เอานักเรียน ร.ด. มาชวยงาน หนวยงานที่นาจะมีสวนรวมในการ
แกไขปญหา ตํารวจจราจร เปนหลักในการอบรม เอานักเรียน ร.ด. มาชวยงาน อบรมเรื่องมารยาท กรมการ
ขนสง กําหนดและตรวจสอบสภาพรถโดยรวมชวยงาน อบรมเรื่องมารยาท กรมการขนสง กําหนดและ
ตรวจสอบสภาพรถโดยรวม ผูปกครอง วากลาวตักเตือน บุตรหลานเรื่องการเลนที่ไมปลอดภัย ระลึกถึง
อันตรายที่จะเกิดกับบุตรหลาน 

กลุมผูปกครองนักเรียน  เมื่อพิจารณาถึงหลักในการเลือกรถรับสงใหกับบุตรหลานของตน เลือก
คนขับรถที่เปนญาติพี่นองกับครอบครัวนักเรียน เพื่อที่จะไดดูแลกันมากขึ้น รองลงมา เลือกคนขับรถที่
ใหบริการที่ดี ตรงตอเวลา ใหนักเรียนเปนผูเลือกเอง “ ลูกสาวผมกับลูกบาวเพื่อนผมเปนเพื่อนกัน จึงเลือกนั่ง
รถคันเดียวกัน ”  เลือกคันเดิมที่ใหลูกนั่งมาตั้งแตอนุบาล ไมวิ่งหลายสาย รับคนนั่งจํานวนจํากัดไมมากเกินไป 
รับสงไดตลอดเวลา เปนรถตู เพราะมีความปลอดภัยมากกวารถกระบะบางพื้นที่ไมมีใหเลือก ทั้งหมูบานมีรถ
รับสงอยูเจาเดียว การวางมาตรการจัดการความปลอดภัย ในรถรับสงนักเรียนของคนขับที่ผูปกครองนักเรียน
ทราบ ใหนักเรียนเล็กๆ นั่งดานใน มีการปดหลังคาและดานขางรถดวยลูกกรงอยางมิดชิด มีที่นั่งเสริมตรง
กลาง มีปายติดไวชัดเจน สภาพรถดูดีและใหม คนขับมีความระมัดระวังในการขับรถและควบคุมตนเอง วิ่ง
ระยะทางไมไกล มีบางรายที่มีคนชวยคอยดูแล นักเรียนที่ทายรถ คอยสํารวจวานักเรียน ขึ้นรถครบแลวจึงออก
รถ อุบัติเหตุที่ผูปกครองเคย ประสบหรือทราบเกี่ยวกับการรับสงนักเรียน อําเภอแมสรวย ป 2546 มีการเกิด
อุบัติเหตุหมู 1 คร้ัง รถรับสงนักเรียน เปนรถตูเฉี่ยวชนกับรถบรรทุก 10 ลอ บนถนนสาย เชียงราย-เชียงใหม 
ทางแยกเขาโรงเรียนอนุบาลเรืองปญญา มีผูไดรับบาดเจ็บ เปนเด็กนักเรียนรวมทั้งสิ้น 29 คน อาการสาหัส 1 
คน ไมมีผูเสียชีวิต และในอําเภอพานพบวา รถรับสงนักเรียนยางรถขางขวาระเบิด นักเรียนแกลงกันจนตกรถ
แตไมมีใครเจ็บหนัก ทัศนคติของผูปกครองคิดวาควรทําเพื่อความปลอดภัย มีการจัดอบรม คนขับรถ มีการจัด
รถ โรงเรียน ซ่ึงจะไปรับสงนักเรียนที่บานไกลๆ มีการจํากัด จํานวนนักเรียนที่ขึ้นรถไมใหมีมากเกินไป ติดไฟ
หมุนไซเลน เพื่อความปลอดภัย มีการจัดขอบังคับสภาพรถ และคนขับใหเกิดความเปนมาตรฐานเดียวกัน คน
คอยดูแลที่ดานหลังรถ จัดรถประจําทางรับสงนักเรียนแบบรถ Bus จัดรถวิ่งเปนสาย ล็อคกุญแจรถจากดาน
นอก เพื่อปองกันไมใหนักเรียนเปดรถออกมาเอง ปญหาที่ผูปกครองเคยประสบ ลูกสาวถูกเพื่อนรุนพี่กล่ัน
แกลง มีการรับคนโดยสารมากเกินไป มีนักเรียนที่ตกคางจากการที่รถไมรอ และปลอยใหพอแมมารับเอง 
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อยากใหมีการแยกนักเรียนหญิง-ชาย นั่งรถคนละคันกัน เนื่องจากนักเรียนตองนั่งเบียดกัน ทําใหถูกเนื้อตองตัว
กัน ซ่ึงไมเหมาะสมกับขนบธรรมเนียมไทย 
 

ระยะท่ี 2  เปนการศึกษาในกลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนทั้งหมดในเขตชนบท พื้นที่ 4 อําเภอ ดําเนินการจัด
กิจกรรมเพื่อแกปญหา การติดตาม ประเมินผล สรุปบทเรียน ผลการจัดกิจกรรม 

1. การจัดกิจกรรมเสริมสรางวิชาการ มีจํานวนผูขับขี่รถรับสงนักเรียน เขาฟงวิชาการทั้งหมด 241 
คน เปนเพศชาย รอยละ 81.3 เพศหญิง รอยละ 18.7 โดยอําเภอจะดําเนินการจัดอบรมผูที่ยังไมไดเขาอบรมอีก
คร้ังหนึ่ง 

2. การตรวจสุขภาพผูขับขี่รถรับสงนักเรียน จํานวน 241 คน ผลการตรวจปกติ รอยละ 87.6 ผิดปกติ 
รอยละ 12.4 พบเปนโรคความดันโลหิตสูง รอยละ 9.1 ผลการตรวจสายตา จํานวน 241 ราย สวนใหญสายตา
ปกติ รอยละ 92.5 สายตาสั้น/ยาว รอยละ 7.5 การตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน ทั้งหมด 241 ราย ไมพบ
สารแอมเฟตามีน 

3. ทําการตรวจสภาพรถรับสงนักเรียนจํานวน  คัน ตามเกณฑมาตรฐานความปลอดภัยที่กําหนดไว 
16 ขอ ดังนี้  

1. ระดับเสียงของรถ (เดชิเบล เอ) 
2. คาควันดํา ( BOSCH) 
3. แตรสัญญาณ 
4. โคมไฟสองพุงไกล โคมไฟแสงพุงต่ํา 
5. โคมไฟเลี้ยว โคมไฟทาย โคมไฟหยุด 
6. โคมไฟสองปายทะเบยีนรถ และโคมไฟอืน่ๆ 
7. เครื่องปดน้ําฝน 
8. กระจกกันลมหนา – หลัง และสวนอื่นๆ ที่เปนกระจก 
9. ลอและยาง 
10. สภาพตัวถังและโครงรถ 
11. ประตูและพืน้รถ 
12. ปายขอความ “รถรับ-สงนักเรียน” 
13. ไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ดานหนา-หลัง 
14. เครื่องดับเพลิง 
15. คอนทุบกระจกหรือชะแลง 
16. อ่ืนๆ เชน สีตัวถังรถ 

สาเหตุที่รถไมผานการตรวจสภาพ ไดแก คาควันดําสูง ลักษณะรถไมถูกตองกับรายการรถที่จด
ทะเบียนไว รถไมมีไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ไมมีถังดับเพลิง  
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4. การจัดทําคูมือผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ในเขตชนบท ของจังหวัดเชียงราย ในแตละอําเภอ เพื่อใช
เปนคูมือของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน การจัดทําสติกเกอรติดรถที่ผานการตรวจสภาพแลว และ
การจัดทําหนังสือแจงผูปกครองเด็กใหเลือกใชรถที่ปลอดภัย 

5. การเผยแพรประชาสัมพันธของสื่อมวลชน/หอกระจายขาว/เสียงตามสาย/ web site 
6. การเฝาระวังพฤติกรรมสุขภาพทั้งกอนและหลังดําเนินการ บริเวณหนาโรงเรียนนํารองทั้ง 14 

แหง พบวาหลังดําเนินการมีตํารวจจราจรและครู ดูแลบริเวณหนาโรงเรียนทุกแหงทั้งกอนและหลังเลิกเรียน
ทุกแหง พฤติกรรมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนดีขึ้น มีการติดปายรถรับสงนักเรียน เพิ่มขึ้น เปนรอยละ 100  การ
ติดตั้งอุปกรณหลอดไฟสัญญาณหลังคารถ รอยละ 91.46 มีการใชสัญญาไฟหลังคารถ รอยละ 80.00   เปดไฟ
เล้ียวถูกตอง รอยละ 100  จอดรถขณะรับสงนักเรียนปลอดภัย รอยละ100  มีการคาดเข็มขัดนิรภัยจากเดิม รอย
ละ 3.41  เปนรอยละ 75.07   นักเรียนมีพฤติกรรมการลงรถที่ปลอดภัย รอยละ   97.8 
 การดําเนินกิจกรรมในการพฒันาระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียนในเขต
ชนบท จังหวัดเชียงราย โดยความรวมมือของหนวยงานที่เกี่ยวของในชนบท ไดดําเนินกิจกรรมพฒันาการ
สรางเสริมความปลอดภัย ดังนี้ 

1. การพัฒนาเรื่องการจัดระบบจราจร 
2. การพัฒนาการสรางระบบความปลอดภัยภายในและภายนอกสถานศึกษา 
3. การพัฒนาระบบการเฝาระวงัพฤติกรรมสุขภาพ 
4. การพัฒนาระบบการจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุ 
5. การเผยแพรประชาสัมพันธทางสื่อทองถ่ิน 
6. การแลกเปลี่ยนเรียนรูระหวางอําเภอ 
7. การจัดตั้งชมรมรถรับสงนักเรียนในอําเภอที่ไดดําเนินการ   ไดแก   อําเภอเทิง อําเภอพาน 

อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน 
สําหรับการเกิดอุบัติเหตุจากรถรับสงนักเรียน ในชวงระหวางการศึกษาวิจัย พบการเกิดอุบัติเหตุ

จราจร ในพื้นที่อําเภอเทิง 3 คัน นักเรียนบาดเจ็บ 2 ราย ผูขับขี่รถรับสงนักเรียนบาดเจ็บ 1 ราย ไมมีผูเสียชีวิต 
อุบัติเหตุรายแรก สาเหตุเกิดจาก รถนักเรียนถูกรถยนตสวนบุคคลตัดหนา ขณะเกิดเหตุไมมีนักเรียนโดยสาร 
ไมมีผูบาดเจ็บ  รายที่สอง รถรับสงนักเรียนถูกรถบรรทุกสิบลอชน ขณะเกิดเหตุไมมีผูโดยสาร ผูขับขี่รถ
บาดเจ็บเล็กนอย รายที่สาม รถตูรับสงนักเรียนถูกรถโดยสารปรับอากาศขับแซงไมพน ทําใหชนทายรถ
นักเรียน มีนักเรียนบาดเจ็บ 2 คน สําหรับอําเภอแมจัน อําเภอพาน อําเภอแมสรวย ไมมีการเกิดอุบัติเหตุในรถ
รับสงนักเรียนตลอดปการศึกษา 2546 
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อภิปรายผล  

รถรับสงนักเรียนในเขตชนบท สวนใหญเปนรถกระบะรอยละ 55.3 มีอายุการใชงานเฉลี่ย 10.5 
ป สวนใหญเปนรถของตนเอง รอยละ 95.6 รถมีดัดแปลงสภาพรถใหเปนรถบรรทุกรับผูโดยสาร โดยมีการ
ดัดแปลงหลังคาและที่นั่งผูโดยสาร ลักษณะรถไมถูกตองกับรายการรถที่จดทะเบียนไว มีการเปลี่ยนแปลง
สภาพรถโดยไมไดรับอนุญาตจากนายทะเบียนและมีอุปกรณสวน   ไมครบถวนมีคาควันดําสูง ทําใหการตรวจ
สภาพรถในรอบแรกไมผานเกณฑมาตรฐาน 16 ขอ รอยละ 88.2 และในรอบที่สองมีการปรับปรุงสภาพรถให
ไดมาตรฐาน ผลการตรวจสอบมีรถที่ไมผานเกณฑ ลดลงเหลือรอยละ 75.3  ผูขับขี่รถรับสงนักเรียนสวนใหญ
เปนเพศชาย รอยละ 86.4 อายุเฉลี่ย 41.6 ปมีสถานภาพคู รอยละ 90 จบการศึกษาระดับประถมศึกษา รอยละ 
59.8 มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ไมปลอดภัย รอยละ 43.2 โดยมีการขับรถมือเดียว รอยละ 15.6 ใชโทรศัพทขณะ
ขับรถ รอยละ 12.6 มีพฤติกรรมการสูบบุหร่ีรอยละ 9.9 ดื่มสุรา รอยละ 13.6 มีโรคประจําตัว รอยละ 12.4 ซ่ึง
แตกตางจากการศึกษาของ นางงามนิตย   ราชกิจ และคณะ (2545) ซ่ึงทําการศึกษาเรื่อง การพัฒนารูปแบบการ
จัดระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถยนตโดยสารรับสงนักเรียน จังหวัดเชียงราย ซ่ึงเปนพื้นที่เขตอําเภอ
เมือง พบวารถรับสงนักเรียนสวนใหญเปนรถตู รอยละ 90.1 มีอายุการใชงาน เฉลี่ยนาน 9 ป มีการดัดแปลง
สภาพภายในรถโดยจัดทําเบาะนั่ง เปนสามแถว รอยละ 42.3  รถที่ไมผานการตรวจสภาพในรอบแรก สวน
ใหญเนื่องจากมีคาควันดําสูง รอยละ 27 ผูขับขี่มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ไมปลอดภัย รอยละ 35.4 โดยขับขี่รถมือ
เดียว รอยละ 15.5 ใชโทรศัพทขณะขับรถ รอยละ 4.7 มีการสูบบุหร่ี รอยละ 11.7 การดื่มสุรา รอยละ 8.0 มีโรค
ประจําตัว รอยละ 1.9 ผลการตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน จํานวน 301 ราย พบผลบวกทันที 12 ราย 
(รอยละ 3.9) ตรวจซ้ําพบผิดปกติ 1 ราย (รอยละ 0.3) แตกตางจากผลการตรวจปสสาวะหาสารแอมเฟตามีน
ของผูขับขี่รถรับสงนักเรียนในเขตชนบท ซ่ึงตรวจปสสาวะ 241 ราย ไดผลตรวจปกติทุกรายแตมีความ
สอดคลองกัน ในเรื่องผูขับขี่รถรับสงนักเรียนสวนใหญเปนเพศชาย รอยละ 87.8  อายุเฉลี่ย 43 ป สถานภาพคู 
รอยละ 92.6 มีการศึกษาระดับประถมศึกษา รอยละ 58.1 และรถสวนใหญเปนรถของตนเอง รอยละ 93.0  

ผลการสนทนากลุม ในกลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียน นักเรียนผูโดยสาร ครู และผูปกครอง
นักเรียน มีความคิดเห็นเหมือนกัน ในแงของการใหความสําคัญกับการปองกันความปลอดภัยใหแกนักเรียน
ผูโดยสาร ไดเสนอใหมีการปรับปรุงในเรื่องสภาพรถ ใหมีสภาพใหมกวานี้ และรถรับสงนักเรียนควรเปนรถตู 
มีสัญญาณไฟติดหลังคารถ ขณะที่มีนักเรียนโดยสาร จํากัดจํานวนผูโดยสารใหเหมาะสม ไมหอยโหน รับสง
นักเรียนตรงเวลา สงถึงหนาบาน ไมทิ้งเด็กนักเรียนไวที่โรงเรียน โรงเรียนแตละแหงควรเลิกเรียนพรอมกันทุก
หอง แตไมควรเลิกพรอมกันทุกโรงเรียน เพื่อสามารถไปรับเด็กไดทันเวลา ควรมีผูดูแลเด็กทายรถ โดยเฉพาะ
เด็กเล็ก ควรมีเด็กโตคอยดูแลเวลาขึ้นลงรถและขามถนน ประตูรถควรมีกุญแจล็อคดานนอกรถ เพื่อปองกัน
ไมใหเด็กเปดเอง ควรมีกฎระเบียบ ขอบังคับ การตรวจสภาพรถและตรวจสุขภาพผูขับขี่รถรับสงนักเรียนให
ไดมาตรฐานเดียวกัน ตลอดจนมีการตรวจสอบจากเจาหนาที่ผูรับผิดชอบอยางตอเนื่อง และควรมีการจัดอบรม
ผูขับขี่รถเปนประจําทุกป ผูขับขี่รถควรแตงกายสุภาพ อารมณดี ไมดื่มสุราขณะขับรถ ควรมีน้ําดื่มบริการให
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เด็กนักเรียนที่โดยสารรถรับสงนักเรียน ครูและผูปกครองเสนอแนะใหมีรถประจําทางสําหรับรับสงนักเรียน
ภายในอําเภอ หรือขับรถนักเรียนวิ่งเปนสาย สําหรับนักเรียนที่อยูไกลๆ โรงเรียนควรมีรถไปรับเด็กในเสนทาง
เดียวกัน ตํารวจควรควบคุมปริมาณรถรับสงนักเรียนในแตละอําเภอไมใหมีมากกวานี้ และควรมีการอบรม
นักเรียน ร.ด. มาชวยทําหนาที่จราจรบริเวณหนาโรงเรียนทุกแหง อบต.ควรมีงบประมาณสนับสนุนในการ
ปรับปรุงสภาพถนนที่เปนหลุมเปนบอ ตลอดจนสนับสนุนการดําเนินงานของชมรมรถรับสงนักเรียนในแตละ
อําเภอ 

ผลการเฝาระวังพฤติกรรม ผูขับขี่รถรับสงนักเรียน นักเรียนผูโดยสาร ครู ตํารวจจราจรบริเวณ
หนาโรงเรียน นํารองทั้ง 14 แหง ทั้งกอนและหลังดําเนินการ พบวามีพฤติกรรมการขับขี่รถที่ปลอดภัยมากขึ้น 

นักเรียนผูโดยสารมีการขึ้นลงรถที่ปลอดภัย รอยละ97.8  บริเวณหนาโรงเรียนนํารองทั้ง 14 
แหง มีครูและตํารวจจราจรผูดูแลเด็กนักเรียนทั้งกอนและหลังเลิกเรียน ครบทุกแหง 

ผลการพัฒนาระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียน โดยหนวยงานพหุภาคีใน
พื้นที่ชนบทที่เกี่ยวของทั้งตํารวจ ขนสง สถานศึกษา สาธารณสุข ส่ือมวลชน และผูประกอบการ ไดมีการ
พัฒนาในดานระบบความปลอดภัยของสภาพรถและผูขับขี่ พัฒนาในเรื่องการจัดระบบจราจร พัฒนาการสราง
ระบบความปลอดภัยภายในและภายนอกสถานศึกษา การเฝาระวังพฤติกรรมสุขภาพ การจัดเก็บขอมูล
อุบัติเหตุ การปฐมพยาบาลและการสงตอ การเผยแพรประชาสัมพันธทางสื่อทองถ่ิน นอกจากนั้นไดมีการ
แลกเปลี่ยนเรียนรูกับชมรมรถรับสงนักเรียนในเขตอําเภอเมืองและระหวางอําเภอในเขตชนบท ดวยกันทั้ง 4 
อําเภอ ทําใหกลุมผูขับขี่รถรับสงนักเรียนเกิดความตื่นตัวตระหนักถึงการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ มีความรู 
ความเขาใจ ใหความสําคัญตอเด็กนักเรียนผูโดยสาร ตลอดจนครูและผูปกครองเด็ก และกอใหเกิดการ
รวมกลุมของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน ตลอดจนมีขอมูลพื้นฐานที่จําเปน เชน ขอมูล จํานวนรถ ช่ือผูขับขี่ 
นักเรียนผูโดยสารรถแตละคัน ช่ือโรงเรียนที่รับสง ทั้ง 4 อําเภอ เพื่อพัฒนาตนเองและเชื่อมโยงระหวางอําเภอ
อยางตอเนื่องตอไป 

กลุมนักเรียนผูโดยสาร ผูปกครองนักเรียน ผูประกอบการรถรับสงนักเรียนปลอดภัยจาก
อุบัติเหตุ นักเรียนมีพฤติกรรมการใชรถอยางปลอดภัยและถูกตอง ไมยื่นแขนออกนอกรถ มีถังขยะสําหรับที่
ในรถ ชุมชนใหความสําคัญกับรถรับสงนักเรียน ใหความรวมมือในการเผยแพรประชาสัมพันธ  มีการออก
เสียงตามสายในหมูบานและมีการเฝาระวังพฤติกรรมผูขับขี่รถ โดยแจงทาง 191 หรือ แจงสถานีตํารวจทาง 
web site และ E-mail หลังดําเนินการพัฒนาระบบสรางเสริมความปลอดภัยในเขตชนบท พื้นที่ 4  อําเภอ ครบ 
1 ป พบการเกิดอุบัติเหตุจราจร ในพื้นที่ อ.เทิง เพียงอําเภอเดียว จํานวน 3 คัน มีผูบาดเจ็บ 3 ราย เปนนักเรียน 2 
ราย ผูขับขี่ 1 ราย มีสาเหตุจากการถูกรถคันอื่นเฉี่ยวชนทั้ง 3 ราย ไมมีผูเสียชีวิต ซ่ึงลดลงอยางมากจากปที่ผาน
มา ซ่ึงมีการเกิดอุบัติเหตุทั้ง 4 อําเภอ จํานวน 13 คัน  
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ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 
1. รถสวนใหญที่ใชรับสงนักเรียน ในเขตชนบทสวนใหญเปนรถกระบะ มีการดัดแปลง

สภาพรถหลังคาและเบาะนั่ง สภาพรถบางคันเกาเกินไป เพื่อความปลอดภัยของเด็กนักเรียน ควรเปนรถตู ที่
ผานการอนุญาตใหใชรถในการรับจางรับสงนักเรียน ตามระเบียบกรมการขนสงทางบก วาดวยการขออนุญาต
และการอนุญาตใหใชรถในการรับจางรับสงนักเรียน พ.ศ.2547 

2. ผลการพัฒนารูปแบบการสรางเสริมความปลอดภัยใหรถรับสงนักเรียน กอใหเกิดความ
รวมมือระหวางหนวยงานที่เกี่ยวของและผูประกอบการขับขี่รถรับสงนักเรียน ตลอดจนชุมชนในพื้นที่ ควรมี
การดําเนินการอยางตอเนื่อง และควรมีการขยายผลในแนวกวาง ใหครอบคลุมในเขตชนบทอําเภอที่เหลือ ทั้ง
จังหวัดและจังหวัดอื่นตอไป 

 

ขอเสนอแนะในการนําการศกึษาไปใช 
1.    มีการนําผลการวิจัยไปเผยแพรประชาสัมพันธใหชุมชน สังคม ส่ือมวลชน ผูปกครองได

รับรูถึงผลการวิจัย เพื่อใหเกิดความรวมมือและชวยเฝาระวัง ตรวจสอบความปลอดภัยของรถรับสงนักเรียน
เพิ่มมากขึ้นและผลักดันใหขยายผลไปอําเภอใกลเคียง 

2. ขยายผลการพัฒนารูปแบบการสรางเสริมความปลอดภัยรถรับสงนักเรียน   ในเขตชนบท 
จ.เชียงราย ในรูปของโซน โดยให อําเภอเทิง อําเภอพาน อําเภอแมสรวยและอําเภอแมจัน เปนอําเภอตนแบบ
ของการพัฒนาใหครอบคลุมทุกอําเภอในจังหวัดเชียงราย 

3. ผูประกอบการรถรับสงนักเรียนในเขตเมือง  และเขตชนบทควรไดมีการแลกเปลี่ยนเรียนรู
ระหวางกัน ในการพัฒนาระบบสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียน อยางตอเนื่อง เพื่อสงเสริมและ
พัฒนาความรูใหมๆ โดยหนวยงานภาครัฐ เปนหนวยงานหลักในการประสานและใหการสนับสนุนอยาง
ตอเนื่อง 

 

ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งตอไป 
1. ศึกษาพฤติกรรมเสี่ยงของผูขับขี่รถรับสงนักเรียน         และจัดกิจกรรมเพื่อปรับเปลี่ยน

พฤติกรรมที่ถูกตอง เชน พฤติกรรมการสูบบุหร่ี ดื่มสุรา ทั้งในเขตเมืองและชนบท 
2. วิจัยติดตามและประเมินผลการดําเนินงานสรางเสริมความปลอดภัยในรถรับสงนักเรียนทั้ง

เขตเมืองและเขตชนบท ทุก 2 ป 
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บรรณานุกรม 
 
กระทรวงคมนาคม แผนแมบทการพัฒนาความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 2540. 
กิตติ    พุฒิกานนท(2531) ปจจัยเสี่ยงตอการไดรับอุบตัิเหตุจราจรของนักเรียนขณะ 

เดินทางไปและกลับจากโรงเรียนในจังหวดัลําปาง. บทคัดยอจากเอกสาร 
ประกอบการสัมมนาการนําผลการวิจัยทางสุขศึกษาไปใชแกปญหาสาธารณสุข. 

 กองสถิติสาธารณสุข สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข. สถิติสาธารณสุขป 2540. 
              กรรณิกา พิริยะจิตตรา (2543) ระบาดวิทยาของอุบัติเหตุในนักเรียน สถาบันเทคโนโลยพีระ-

จอมเกาเจาคณุทหารลาดกระบัง ปการศึกษา 2542-2543 
งามนิตย  ราชกิจ และคณะ (2541) การสํารวจพฤติกรรมสุขภาพที่เปนปญหาสาธารณสุขของ

ประชาชนกลุมอายุ 15-59 ป จังหวัดเชียงราย. สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดเชียงราย 
งามนิตย  ราชกิจและคณะ (2545) การพัฒนารปูแบบการจัดระบบสรางเสริมความปลอดภยัใน

รถยนตโดยสารรับสงนักเรียนจังหวัดเชียงราย.สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดเชียงราย 
 จับกระแส จดหมายขาวสถาบันวิจัยระบบสาธารณสุข. ปที่ 4 ฉบับที่ 9 มีนาคม 2542. 
 จันทรเพ็ญ ชูประภาวรรณ. สถานการณและการควบคุมอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย. 
  กองระบาดวิทยา กระทรวงสาธารณสุข, 2532 : 1-34 

จรัล ทองทับและคณะ (2540)  ระบาดวิทยาของอุบตัิเหตจุราจรทางบกศึกษาในผูปวย 
 อุบัติเหตุซ่ึงมารับการศึกษาท่ีโรงพยาบาลยโสธร วารสารสรรพสิทธิเวชสาร 
ธนวรรธน อ่ิมสมบูรณ รูปแบบการควบคมุอุบัติภัยจราจรในระดับจังหวัด ขอเสนอแนะ 

  ดานการแพทยและสาธารณสุข. เอกสารประกอบการสัมมนาเรื่องรูปแบบการควบ 
  คุมอุบัติภัยจราจรในระดับจังหวัด โดยคณะกรรมการระบาดวิทยาแหงชาติ ณ โรงแรม 
  ชะอํารอยัลบีช อ.เมือง จ.เพชรบุรี 25-26 ตุลาคม 2534. 
 ประทีป เมฆประสานและ ภาภัทร ทิพยรักษ (2542) อุบัตเิหตุจราจรทางบกที่เกิดจาก 
  การเสพสุราหรือยาบา ในเขตอําเภอภูเขยีว จังหวัดชัยภูมิ. เอกสารงานวจิัย 
  สถาบันการแพทยดานอุบัติเหตุและสาธารณภยัประจําป 2542 

ประพันธ บรรลุ (2542) อุบัตเิหตุบนทองถนนจังหวัดมุกดาหาร. 
ไพบูลย  สุริยะวงคไพศาล (2546) ตําราระบาดวิทยา  “ อุบัติเหตุจราจร ”  หนวยจัดความรูเพื่อ

ความปลอดภยั คณะแพทยศาสตรโรงพยาบาลรามาธิบดี พิมพคร้ังที่ 1 ธันวาคม 2546  
หนา 7,84-91 
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บรรณานุกรม (ตอ) 

 
ไพรบูลย  สุริยะวงคไพศาล ยทุธศาสตร ในการปองกันอุบตัิเหตุจราจร เอกสารแจกในการ

ประชุม พัฒนาโครงการนํารอง 15 จังหวดั เพื่อลดอุบัติเหตุ วันที่ 14 กุมภาพันธ 2546 
โรงแรมมิราเคิล  กทม. จัดโดยสํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางสุขภาพ (สสส.) 

ฝายวิชาการสตูรไพศาล (2535)  พระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภยัจากรถ พ.ศ.2535 
  และพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 สูตรไพศาลการพมิพ กรุงเทพฯ 

มูลนิธิมาธารรสุขแหงชาติ เอกสารแจกเวทรีวมคิดรวมประเมิน เร่ือง “ ขอเสนอเพื่อพัฒนา
ระบบการตรงจสภาพรถของประเทศไทย ”  วันที่ 20 สิงหาคม 2547 โรงแรมรามาการ
เดนส ถ.วิภาวดีรังสิต กรุงเทพฯ 

โรงพยาบาลศรีธัญญา. (2536) โครงการใหความรวมมอืทางดานจิตใจแก ผูสูญเสียจาก
เหตุการณรถบรรทุกชนรถรับสงนักเรียน โรงเรียนขจรทรัพย 

รายงานการประเมินโครงการสัมมนาระดบัชาติเร่ือง อุบัติภัยจราจร. วันที่ 4-5 มิถุนายน 
  2541 ณ โรงแรมเพ็ญธานีปร๊ินเซส. โดยคณะอนกุรรมการประเมินผล. 
 เรมวล  นันทศภุวัฒน ภาวะผูนําทางการพยาบาลในองคการ. เชียงใหม : โครงการตํารา 

กองบริหารการศึกษา มหาวทิยาลัยเชยีงใหม, 2542.  
โรงพยาบาลเชียงรายประชานุเคราะหจังหวัดเชยีงราย (2543) รายงานการเฝาระวัง 
 การบาดเจ็บของโรงพยาบาลเชียงรายประชานุเคราะห เอกสารสรุปผลการ 

ดําเนินงานหองฉุกเฉินโรงพยาบาลเชียงรายประชานุเคราะห. 
โรงพยาบาลขอนแกน ศูนยอุบัติเหตุ และวิกฤตบําบัด. เอกสาร การสัมมนาระดับชาติ เร่ือง 

อุบัติเหตุจราจร คร้ังท่ี 2 การพัฒนาระบบบริการผูปวยอุบตัิเหตุในสหัสวรรษใหม. 15-
16มีนาคม 2544 ณ โรงแรมโซฟเทล ราช ออคิด  อําเภอเมอืง    จังหวดัขอนแกน 

มงคล ณ สงขลา. (2534) ปจจัยเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุและเอดสท่ีกระทบตอความ 
ม่ันคงของชาติ ศึกษาเฉพาะกรณีกลุมคนขบัรถยนตบรรทุกและรถโดยสารประจําทาง
จังหวัดนครราชสีมา วิทยาลัยปองกันราชอาณาจักร 

เอกสารงานวิจยั     จากสถาบนัการแพทยดานอุบัติเหตุ    และสาธารณภัย  
กรมการแพทยกระทรวงสาธารณสุข 
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บรรณานุกรม (ตอ) 
   

ละไม ชางถม (2542) แนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางบกกับการดื่มสุรา ในกลุมผู 
ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรที่มารับการรักษา ในโรงพยาบาลปทมุรัตนและสถานี
อนามัยในเขตอําเภอปทุมรัตน 

วิจิตร บุญยะโหตระ (2528) สวัสดิศึกษา กรุงเทพฯ : วิกตอรี่พาวเวอรพอยทจํากดั. 
 วิจิตร บุญยะโหตระ (2531) อุบัติภัยทางจราจร กรุงเทพฯ : วิกตอรี่พาวเวอรพอยทจํากดั. 

วิฑูร แสงสิงแกว (2535) คูมือประชาชน เร่ืองนารูเก่ียวกับสุรากับอุบัติเหตุทางจราจร. 
วิทยา ชาติบัญชาชัย. ระบาดวิทยาของอุบตัเิหตุทางจราจรในโรงพยาบาลขอนแกน. 

  เอกสารประกอบการประชมุเชิงปฏิบัติการหารูปแบบการควบคุมอุบัติเหตุจราจร 
  ครบวงจรระดบัจังหวดั. 25-26 ตุลาคม 2534 : 35-52 

วิพุธ พูลเจริญ (2534) อุบัติเหตุจราจรในจังหวัดภูเก็ต. เอกสารประกอบการประชุมเชิง 
ปฏิบัติการการหารูปแบบการควบคุมอุบัติเหตุจราจรครบวงจรระดับจังหวัด. 25-26 
ตุลาคม 2534 : 54. 

วันทนยี อิสระไพจิตรและคณะ (2541) ระบาดวิทยาอุบตัิเหตุจราจรของผูบาดเจ็บท่ีมารับ 
 การรักษาในโรงพยาบาลสุโขทัย. 
สํานักงานคณะกรรมการประถมศึกษาแหงชาติ กระทรวงศึกษาธิการ (2525) โครงการจัดรถ-

รับสงนักเรียนประถมศึกษา จากโรงเรียนขนาดเล็ก ไปโรงเรียนขนาดใหญ ปการศึกษา 
2525 

สถาบันการแพทยดานอุบัติเหตุและสาธารณภยั กรมการแพทย กระทรวงสาธารณสุข. สถิติ 
  อุบัติเหตุและสาธารณภัยในประเทศไทย พ.ศ.2539-2540. 
 สถาบันการแพทยดานอุบัติเหตุและสาธารณภยั กรมการแพทย กระทรวงสาธารณสุข.(2543)  

เอกสารประกอบการประชุมวิชาการดานอบุัติเหตุและสาธารณภัยคร้ังท่ี 2. 
5-7 กรกฎาคม 2543 ณ โรงแรมเอสดี อเวนวิ กรุงเทพฯ 

สํานักงานสาธารณสุขจังหวดัเชียงราย (2546) สรุปรายงานประจําป 2546. 
 สํานักงานสาธารณสุข เขต 7 (อุบลราชธานี ศรีษะเกษ รอยเอ็ด นครพนม ยโสธร อํานาจเจริญ 

มุกดาหาร). สรุปผลการดําเนินงานโครงการมวนชื่นสงกรานตเมือบานปลอดภัย 
 ป 2540. อุบลราชธานี : ศิริธรรมออฟเซ็ต, 2540 
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 สํานักงานคณะกรรมการปองกันอุบัติภยัแหงชาติ สํานักนายกรัฐมนตร ี(2537) 
  วิทยาการระบาดและการควบคุมอุบัตภิัย 

อดิศักดิ์ ผลิตผลการพิมพ (2541)   การปองกันและลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร :  
ประเด็นที่ควรใหความสําคญั โครงการวิจัยเพื่อสรางเสริมความปลอดภัยและการ   
ปองกันการบาดเจ็บในเดก็ โรงพยาบาลรามาธิบดี  เอกสารงานวิจยัสถาบันวิจยัระบบ
สาธารณสุข 

เอื้ออําไพ สุวรรณยืน (2541) ระบบบรหิารคุณภาพงานบริหารการรถโรงเรียนตามมาตรฐาน 
ISO 9000  

ดิเรก ปทมสิริวัฒน  ความสญูเสียทางเศรษฐกิจเนื่องจากอุบัติเหตุจราจร สถาบันวิจัยเพื่อพัฒนา
แหงประเทศไทย พ.ศ. 2537 

กองความปลอดภัยกรมการขนสงทางบก และศูนยขอมูลตํารวจ สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
อดิศักดิ์ ผลิตผลการพิมพ และไพบูลย สุริยะวงศไพศาล รายงานความกาวหนาโครงการวิจัย

สนับสนุนการรณรงคเมาไมขับ มูลนิธิสาธารณสุขแหงชาติ ธันวาคม พ.ศ. 2543 
กรุงเทพ โรงพมิพ ร.ส.พ. หนา 42 

สถาบันวิจัยสาธารณสุขไทย รายงานการวิจัยประเมินผล การลดปญหาอุบัติเหตุจราจร ตามมติ
คณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2538 
วิชัย เอกพลากร และคณะ อัตราการใชเขม็ขัดนิรภยัของผูขับขี่รถยนตใน 4 จังหวดั, ประเทศ

ไทย พ.ศ. 2319 เสนอตอสถาบันวิจยัระบบสาธารณสุข 
ญาดา ประพงศเสนา และณัฐชา เกตุสต รายงานการศึกษาวิเคราะหทางแยกอันตราย กอง

วิศวกรรมจราจร กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม มกราคม 2541 (เอกสารอัดสําเนา) 
Thor Wetteland and Stein Lundebuye. FINANCING OF ROAD SFETY ACTIONS 
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พระราชบัญญัติจราจรทางบก     กฎกระทรวง 

ประกาศกรมการขนสงทางบก กฎหมายที่เก่ียวของอ่ืน ๆ 
 
 1. พระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
 คําจํากัดความ ตามมาตรา 4 

       (1)     การจราจร หมายความวา การใชทางของผูขับขี่ คนเดินเทาหรือคนที่จูง ขี่หรือไลตอนสัตว 
 (15)   รถ  หมายความวา ยานพาหนะทางบกทุกชนิด เวนแตรถไฟและรถราง 

       (16)  รถยนต หมายความวา รถที่มีลอตั้งแตสามลอมและเดนิดวยกําลังเครื่องยนต     กําลังไฟฟา
หรือพลังงานอื่น ยกเวนรถที่เดินบนราง 

       (22)   รถโรงเรียน หมายความวา รถบรรทุกคนโดยสารที่โรงเรียนใชรับสงนักเรียน 
        (28)   ผูขับขี่ หมายความวา ผูขับรถ ผูประจําเครื่อง อุปกรณการขนสงตามกฎหมาย 

วาดวยการขนสง  ผูลากเข็นยานพาหนะ 
 (32)   ใบอนุญาตขับขี่  หมายความวา      ใบอนุญาตขับรถยนตตามกฎหมายวาดวยรถยนต 
ใบอนุญาตสําหรับคนขับรถตามกฎหมายวาดวยรถจางใบอนุญาตขับขี่ตามกฎหมายวาดวยลอเล่ือน และ
ใบอนุญาตผูประจําเครื่องอุปกรณการขนสงตามกฎหมายวาดวยการขนสง 

       (33)    สัญญาณจราจร  หมายความวา  สัญญาณใด ๆ ไมวาจะแสดงดวย ธง ไฟ ไฟฟา  
มือแขน  นกหวีดหรือดวยวิธีอ่ืนใด  สําหรับใหผูขับขี ่คนเดินเทาหรือที่จูง  เดิน  ขี่  หรือไลตอนสัตว ปฏิบัติ
ตามสัญญาณนั้น 
 (34)   เครื่องหมายจราจร  หมายความวา  เครื่องหมายใด ๆ ที่ไดติดตั้งไวหรือทําใหปรากฏในทาง
สําหรับผูขับขี่ คนเดินเทา หรือคนที่จูง  เดิน  ขี่ หรือไลตอนสัตวปฏิบัติตามเครื่องหมายนั้น 
  

หมวด  2  การใชไฟหรือเสียงสัญญาณของรถ 
       มาตรา  11   ในเวลาที่มีแสงสวางไมเพียงพอทีจ่ะมองเห็นคน , รถ หรือส่ิงกีดขวางในทางไดโดย
ชัดแจงภายในระยะทางไมนอยกวา 150 เมตร ผูขับขี่ที่ขับรถในทางตองเปดไฟ 
       มาตรา  12   รถแตละชนดิที่ใชไดทางเดินรถ  ผูขับขี่จะตองใชเสียงสัญญาณโดยเฉพาะ ดังตอไปนี้
เสียงแตร  สําหรับรถยนตหรือรถจักรยานยนต และใหไดยินในระยะไมนอยกวา 60 เมตร 
       มาตรา  14   การใชเสียงสัญญาณ   ผูขบัขี่จะใชไดเฉพาะเมื่อจําเปน   หรือปองกนัอุบัติเหตุเทานั้น 
แตจะใชเสียงยาวหรือซํ้าเกินควรไมได 
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ลักษณะ  2  สัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจร 
 

       มาตรา 21  ผูขับขี่ตองปฏิบัติตามสัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจรที่ติดตั้งไว  หรือทําให
ปรากฏในทาง หรือที่เจาพนกังานเจาหนาที่แสดงใหทราบ 
       มาตรา  22    ผูขับขี่จะตองปฏิบัติตามสัญญาณจราจร หรือเครื่องหมายจราจรที่ปรากฏอยูขางหนา
ในกรณี ดังตอไปนี ้

(1)   สัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอําพัน  ใหผูขับขี่เตรยีมหยุดรถหลังเสนใหหยุด เพื่อเตรียม
ปฏิบัติตามสัญญาณที่ปรากฏตอไป เวนแตผูขับขี่ไดเลยเสนใหหยุดรถไปแลวใหเลยไปได 
  (2)    สัญญาณจราจรไฟสแีดง  หรือเครื่องหมายจราจรสีแดงที่มีคําวา “หยุด” ใหผูขับขี่หยุด
รถหลังเสนใหหยุดรถ 
  (3)   สัญญาณจราจรไฟสีเขียว หรือเครือ่งหมายจราจรสีเขียวที่มีคําวา “ไป”  ใหผูขับขี่รถ
ตอไปได เวนแตจะมเีครื่องหมายจราจรกาํหนดไวเปนอยางอื่น 
  (4)  สัญญาณจราจรไฟลกูศรสีเขียวช้ีใหเล้ียวหรือช้ีใหตรงไป หรือสัญญาณจราจรไฟสีแดง
แสดงพรอมกบัสัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวช้ีใหเล้ียวหรือช้ีใหตรงไปใหผูขับขี่เล้ียวรถตรงไปไดตามทิศทาง
ที่ลูกศรชี้และตองขับรถดวยความระมัดระวัง และตองใหสิทธิแกคนเดินทางในทางขามหรือรถที่มาทางขวา
กอน 
  (5)   สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีแดง ถาติดตั้งอยูที่ทางรวมทางแยกใด เปดทางดานใดใหผู
ขับขี่ที่มาทางดานนั้นหยดุรถหลังเสนใหรถหยุด เมื่อเหน็วาปลอดภัยและไมเปนการกีดขวางการจราจรแลว จึง
ใหขับรถตอไปไดดวยความระมัดระวัง 
  (6)    สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีเหลืองอําพัน ถาติดตั้งอยู  ณ  ที่ใด ใหผูขับขี่ลดความเร็ว
ของรถลงและผานทางเดินรถนั้นไปดวยความระมัดระวงั 
  ผูขับขี่จะขับรถตรงไปตองเขามาอยูในชองเดินรถที่มีเครื่องหมายจราจรแสดงใหตรงไป สวน
ผูขับขี่ซ่ึงจะเลี้ยวรถตองเขาอยูในชองเดินรถที่มีเครื่องหมายจราจรแสดงใหเล้ียว การเขาอยูในชองทางเดินรถ
ดังกลาว จะตองเขาตั้งแตเร่ิมมีเครื่องหมายจราจรแสดงใหปฏิบัติเชนนัน้  
 มาตรา 23 ผูขับขี่ซ่ึงขับรถในทางเดินรถที่มีสัญญาณจราจรสีเขียวหรือไฟแดงตดิตั้งไวเหนือชองเดิน
รถมากกวาสองชิ้นขึ้นไป ตองปฏิบัติดังนี้ 

1. สัญญาณไฟจราจร ไฟสีแดง ที่ทําเปนรูปกากบาทเฉียงอยูเหนือชองเดนิรถ หามมิใหผูขับขี่ขับรถ
ในชองเดนิรถนั้น 

2. สัญญาณไฟจราจร ไฟสีเขียว ที่ทําเปนลูกศรอยูเหนือชองเดินรถใหผูขับขี่ขับรถในชองนั้นได 
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มาตรา 24     ผูขับขี่ตองปฏิบัติใหถูกตองตามสัญญาณจราจรที่พนักงานเจาหนาที่   แสดงใหปรากฏ

ขางหนาในกรณีตอไปนี ้
1. เมื่อพนักงานเจาหนาทีย่ืนเหยียดแขนซายออกไปเสมอระดับไหล ผูขบัขี่ซ่ึงขับรถมาทางดานหลัง

ของพนักงานเจาหนาที่ตองหยุดรถ แตถาเจาหนาที่ลดแขนขางที่เหยยีดออกไปนัน้ลงและโบกมือไปขางหนา ผู
ขับขี่ซ่ึงหยุดรถอยูดานหลังใหขับรถผานไปได 

2. เมื่อเจาหนาที่ยนืและเหยยีดแขนขางใดขางหนึ่งออกไปเสมอระดับไหลและตั้งฝามือขึ้น ผูขับขี่ซ่ึง
ขับรถมาทางดานที่เหยียดแขนนั้นตองหยุดรถ แตเจาหนาทีพ่ลิกฝามือที่ตั้งอยูและโบกผานศีรษะไปทาง
ดานหลังใหผูขับขี่ซ่ึงหยุดรถอยู ขับรถผานไปได 

3. เมื่อเจาหนาที่ยนืและเหยยีดแขนทั้งสองขางออกไปเสมอระดับไหลและตั้งฝามือขึ้น ผูขับขี่ซ่ึงขับ
รถมาทางดานที่เหยยีดแขนทั้งสองขางของเจาหนาที่ตองหยุด 

4. เมื่อเจาหนาที่ยนืและยกแขนขวาทอนลางตัง้ฉากกับแขนทอนบนและตัง้ฝามือขึ้น ผูขับขี่ซ่ึงขับรถ
มาทางดานหนาของเจาหนาที่ตองหยุดรถ แตถาเจาหนาที่พลิกฝามือที่ตั้งอยูนั้นโบกไปดานหลังใหผูขับขี่ซ่ึง
หยุดรถอยูทางดานหนาของเจาหนาที่ขับรถผานไปได 

5. เมื่อเจาหนาที่ยนืและยกแขนขวาทอนลางตัง้ฉากกับแขนทอนบนและตัง้ฝามือขึ้น สวนแขนซาย
เหยยีดออกไปเสมอระดับไหล ผูขับขี่รถที่มาจากดานหนาและดานหลังของพนักงานเจาหนาที่ตองหยุดรถทั้ง
สองดาน 

มาตรา 25    ผูขับขี่ตองปฏิบัติตามสัญญาณจราจรของพนกังานจราจร    ที่พนักงานเจาที่ไดดวยเสยีง 
นกหวีดในกรณีตอไปนี ้

1. เมื่อพนักงานเจาหนาทีใ่ชสัญญาณนกหวดียาวหนึ่งครั้งใหผูขับขี่หยดุรถทันที่ 
2. เมื่อพนักงานเจาหนาทีใ่ชสัญญาณนกหวดีสั้นสองครั้งติดกันใหผูขับขี่ขับรถผานไปได 

 

ลักษณะ  3  การใชทางเดนิรถ 
       หมวด  1  การขับรถ 
 มาตรา 32 ในการใชทางเดนิรถ ผูขับขี่ตองระมัดระวังไมใหรถชนหรือโดนคนเดนิเทา ไมวาจะอยูสวน
หนึ่งสวนใดของทางและตองใชสัญญาณเตือนคนเดินเทา ใหรูตัวเมื่อจําเปน โดยเฉพาะอยางยิ่ง เด็ก คนชรา 
หรือคนพิการที่กําลังใชทาง ผูขับขี่ใชความระมัดระวังเปนพิเศษในการควบคุมรถของตน 
 มาตรา   33    ผูขับขี่ตองขับรถในทางเดินรถดานซาย และไมลํ้ากึ่งกลางของทางเดินรถเวนแต 

(1) ดานซายมส่ิีงกีดขวางหรอืถูกปดการจราจร 
(2) เปนทางเดนิรถทางเดียว 
(3) ทางเดินรถนั้นกวางไมถึงหกเมตร 
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มาตรา  34    ทางเดินรถที่ไดจัดแบงชองทางทิศทางเดยีวกันตั้งแตสองชองทางขึ้นไป ตองขับรถใน 
ชองซายสุด   เวนแต 

(1) ในชองทางเดินรถที่มีส่ิงกีดขวาง หรือถูกเปดการจราจร 
(2) เปนทางเดนิรถทางเดียว 
(3) จะตองเขาชองทางใหถูกตองเมื่อเขาใกลทางรวมทางแยก 
(4) เมื่อจะแซงเพื่อขึ้นหนารถคันอื่น 
(5) ผูขับขี่รถดวยความเร็วสูงกวารถในชองเดินรถดานซาย 
มาตรา 35 รถที่มีความเร็วชาหรือรถที่มีความเร็วต่ํากวาความเร็วของรถคันอื่นที่ขับในทิศทางเดยีวกัน

ไว ผูขับขี่ตองขับรถใกลขอบทางเดินรถดานซายเทาที่จะกระทําได 
ผูขับขี่รถบรรทุก     รถบรรทุกโดยสาร  รถจักรยานยนตในทางเดนิรถซึ่งไดแบงชองเดินรถทิศทาง

เดียวกันไว ตัง้แตสองชองขึ้นไปหรือไดจดัชองเดินรถประจําทางดานซายไวโดยเฉพาะ ตองขับรถในชองเดิน
รถดานซายสุดหรือใกลเคียงกับชองเดินรถประจําทางแลวแตกรณ ี

มาตรา 36 ผูขับขี่ซ่ึงจะเลี้ยวรถ ใหรถคันอื่นผานไปหรอืแซงขึ้นหนา เปลี่ยนชองทางเดินรถ จอดรถ
หรือหยดุรถ ตองใหสัญญาณดวยมือหรือแขนตามาตรา 37 หรือไฟสัญญาณ ตามาตรา 38 หรือสัญญาณอยาง
อ่ืนตามขอบังคับของเจาพนกังานจราจร  

ถาโดยสภาพของรถ สภาพของการบรรทุก หรือสภาพของทัศนวิสัย การใหสัญญาณดวยมือและแขน
ตาม   วรรคหนึ่งไมอาจทําใหผูขับขี่ซ่ึงขับรถสวนมาหรือตามมาขางหลังมองเห็นได ผูขับขี่ตองใหไฟสัญญาณ 

ผูขับขี่ตองใหสัญญาณดวยมอืและแขนไฟสัญญาณหรือสัญญาณอยางอื่นตามวรรคหนึ่งกอนที่จะเลี้ยว
รถ เปลี่ยนชองทางเดินรถ จอดรถหรือหยุดรถเปนระยะทางไมนอยกวาสามสิบเมตร 

ผูขับขี่ตองใหสัญญาณดวยมอืและแขนไฟสัญญาณหรือสัญญาณอยางอื่นตามวรรคหนึ่ง ใหผูขบัขี่ซ่ึง
ขับรถอื่นเห็นไดในระยะไมนอยกวาหกสิบเมตร 
 มาตรา 40 ผูขบัขี่ตองขับรถใหหางจากรถคันหนาพอสมควร ในระยะที่จะหยุดรถไดโดยปลอดภยั เมื่อ
จําเปนตองหยดุรถ 

มาตรา 43 หามมิใหผูขับขี่รถ ในกรณีตอไปนี้ 
(1) ในขณะหยอนความสามารถในอันที่จะขับ 
(2) ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยางอื่น 
(3) ในลักษณะกีดขวางการจราจร 
(4) โดยประมาทหรือนาหวาดเสียว  อันอาจเกิดอันตรายแกบุคคลหรือทรัพยสิน 
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      หมวด 2 การขับแซงและผานขึ้นหนา 
         มาตรา 44 ในทางเดินรถที่ไมไดแบงชองเดินรถไว ผูขับขี่ซ่ึงประสงคจะขับรถเพื่อขึ้น 

หนารถคันอื่นในทิศทางเดนิรถตองใหเสียงสัญญาณดังพอที่จะใหรถคันหนาทราบความประสงค และเมื่อผูขับ
ขี่ซ่ึงขับรถคันหนา (ยกไฟเลีย้วที่ตดิอยูดานซายของรถ หรือใหสัญญาณเลี้ยวซายดวยมือและแขน) แลวจึงแซง
ได การแซงตองแซงดานขวา โดยมีระยะหางจากรถที่ถูกแซงพอควร เมื่อเห็นวาไดขับผานหนารถที่ถูกแซงไป
ในระยะทีห่างเพียงพอแลว จงึขับชิดซายของทางเดินรถได 
  มาตรา 45 หามขับรถแซงซายหนารถคันอืน่ ยกเวนในกรณีตอไปนี ้

(1) รถที่ถูกแซงกําลังจะเลี้ยวขวาหรือใหสัญญาณวาจะเลีย้วขวา 
(2) ทางเดินรถนั้นจัดแบงชองเดินรถในทิศทางเดียวกันตัง้แตสองชองขึ้นไป 

มาตรา 46 หามขับรถแซงขึ้นหนารถอื่น ในกรณีตอไปนี ้
(1) เมื่อรถกําลังขึ้นทางชัน ขึ้นสะพาน หรืออยูในทางโคง 
(2) ภายในระยะ 30 เมตร กอนถึงทางขาม ทางรวม ทางแยกวงเวยีน หรือทางรถไฟ 
(3) เมื่อมีหมอก ฝน ฝุน หรือควัน จนทําใหไมอาจเหน็ทางขางหนาไดในระยะหกสิบเมตร 
(4) เมื่อเขาที่คับขัน หรือเขตปลอดภัย 

มาตรา 49   เมื่อไดรับสัญญาณขอแซงขึ้นหนาจากรถคันหลัง ผูขับขี่รถ ที่มีความเร็วชาหรือ 
ใหความเร็วต่ํากวารถคันอื่นที่ขับไปในทิศทางเดียวกัน ตองยอมใหรถคันที่ใชความเร็วสูงกวาผานขึ้นหนาและ
ผูขับขี่รถที่ถูกขอทางตอง 

(1)  ใหสัญญาณเลี้ยวซายตอบ (ยกไฟเลี้ยวที่ติดอยูดานซายของรถหรือใหสัญญาณเลีย้วซายดวยมือ 
และแขน) 

(2)  ลดความเร็ว 
(3)  ขับรถชิดดานซายของทางเดินรถเพื่อใหรถที่จะแซงขึ้นหนาผานขึน้หนาไดโดย ปลอดภัย 
 

       หมวด 4 การหยุดรถและจอดรถ 
        มาตรา 54  
  การหยดุรถหรือจอดรถในทางเดินรถ ตองใหสัญญาณกอนไมนอยกวา 30 เมตรและไมเปน
การกีดขวางการจราจร 
  ตองจอดรถทางดานซายของทางเดินรถ และตองจอดรถขนานชิดกับขอบทางหรือไหลทาง 
ในระยะหางไมเกิน 25 เซนติเมตร 

มาตรา 55  หามหยุดรถในบริเวณตอไปนี ้
(1) ในชองเดนิรถ เวนแตหยุดชิดขอบทางดานซายของทางเดนิรถในขณะทีไ่มมีชองทาง 

เดินชองเดนิรถประจําทาง 
(2) บนทางเทา 
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(3) บนสะพานหรือในอุโมงค 
(4) ในทางรวมทางแยก 
(5) ในเขตที่มีเครือ่งหมายจราจรหามหยดุรถ 
(6) ตรงปากทางเขาออกของอาคารหรือทางเดนิรถ 
(7) ในเขตปลอดภยั 
(8) ในลักษณะกีดขวางทางจราจร 
มาตรา 56 ในกรณีที่เครื่องยนตขัดของจนตองจอดรถในทางเดินรถตองใหสัญญาณกอน 

ไมนอยกวา 30 เมตร และผูขับขี่ตองนํารถไปใหพนทางเดินรถใหโดยเร็วที่สุดไมกดีขวางการจราจรและควร
จอดรถทางดานซายของทางเดินรถและตองจอดรถขนานชิดกับขอบทางหรือไหลทางในระยะหางไมเกิน 25 
 เซนติเมตร 
  มาตรา 57 หามจอดรถในบริเวณตอไปนี ้

(1)   บนทางเทา 
(2)   บนสะพานหรือในอุโมงค 
(3)   ในทางรวมทางแยก หรือในระยะสิบเมตรจากทางรวมทางแยก 
(4)   ในทางขามหรือในระยะสามเมตรจากทางขาม 
(5)   ในเขตทีม่ีเครื่องหมายจราจรหามจอดรถ 
(6)   ในระยะสามเมตรจากทอน้ําดับเพลิง 
(7)   ในระยะสามเมตรจากตูไปรษณยี 
(8)   ในระยะสิบหาเมตรจากทางรถไฟผาน 
(9)   ในระยะสิบหาเมตรกอนถึงเครื่องหมายหยุดรถประจําทาง และเลยเครื่องหมายไปอีก 
         สาม เมตร 
 
(9)   ตรงปากทางเขาออกอาคารเดินรถหรือทางเดินรถหรือในระยะหาเมตรจากปากทาง 
         เดินรถ 

                            (11)  ซอนคันกับรถคันอื่นที่จอดอยู 
(12)   ในที่คับขัน 
(13)   กีดขวางทางจราจร 
(14)   ในระยะสิบเมตรจากที่ติดตั้งทางจราจร 
(15)   ระหวางเขตปลอดภัยกับเขตทาง หรือระยะสิบเมตรนับจากปลายสุดของเขตปลอด 

ภัยทั้งสองขาง 
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      ลักษณะ 6 การขับรถผานทางรวมทางแยก หรือวงเวียน 
          มาตรา  71     ภายใตบงัคับมาตรา 21 และมาตรา 22 เมื่อผูขับขี่ตองใหรถมาถึงทางรวมทาง 

แยกใหผูขับขีป่ฏิบัติดังนี้ 
(1) ถามีรถคันอื่นอยูในทางรวมทางแยก ผูขับขี่ตองใหรถในทางแยกนั้นผานไปกอน 
(2) ถามาถึงทางรวมทางแยกพรอมกันและไมมีรถอยูในทางรวมทางแยก    ผูขับตองใหรถ 

ที่อยูทางดานซายของตนผานไปกอน เวนแตในทางรวมทางแยกใดมีทางเดินรถทางเอกตัดผานทางเดินรถทาง
โทใหผูขับขี่ในทางเดินรถทางเอกมีสิทธิ์ขับรถผานไปกอน 
 

      ขอกําหนดเกี่ยวกับความเร็วของรถ 
  รถยนตหรือรถจักยานยนตใหขับรถในเขต กทม. เมืองพัทยา เทศบาล ขับรถในอัตราความเร็ว
ไมเกิน 80 กม./ชม. หรือนอกเขตดังกลาว ไมเกิน 90 กม./ชม. สําหรับรถบรรทุกที่มีนําหนกัรวมเกิน 1,200 
กิโลกรัมใหขบัรถในเขต กทม. เมืองพัทยา เทศบาล ไมเกิน 60 กม./ชม. หรือนอกเขตดังกลาว ไมเกิน 80 กม./
ชม. 
  ในกรณีที่มีเครื่องหมายจราจรกําหนดอัตราความเร็วตามที่ติดตั้งไวขางทางใหขับไมเกินอัตรา
ความเร็วทีก่ําหนดไวนัน้ 

 

      ลักษณะ 7 รถฉุกเฉิน 
       มาตรา 76 เมื่อคนเดินเทา  ผูขับขี่  เห็นรถฉุกเฉินในขณะปฏิบัตหินาที่ใชไฟสัญญาณแสงวับวาบ 
หรือไดยนิเสียงสัญญาณไซเรน คนเดินเทา ผูขับขี่ ตองใหรถฉุกเฉินผานไปกอน โดยปฏิบัติดังตอไปนี้  

(1)  สําหรับคนเดินเทาตองหยุดและหลบใหชิดขอบทาง หรือขึ้นไปบนทางเขตปลอดภัย หรือไหลทาง
ที่ใกลที่สุด 

(2) สําหรับผูขับขี่ตองหยุดรถหรือจอดรถใหชิดขอบทางดานซาย หรือในกรณีที่มชีองเดินรถประจํา
ทางอยูทางดานซายสุดของทางเดินรถ ตองหยุดรถหรอืจอดใหชิดชองเดินรถประจําทาง แตหามหยุดรถหรือ
จอดรถในทางรวมทางแยก 

(3)  สําหรับผูขับขี่หรือควบคุมสัตวตองบังคับสัตวใหหยุดชิดทาง แตหามหยดุในทางรวมแยกในการ
ปฏิบัติตาม (2) และ (3) ผูขับขี่และผูขี่หรือควบคุมสัตวตองรีบกระทําโดยเร็วที่สุดเทาที่จะกระทําไดและตองใช
ความระมัดระวังตามควรแกกรณ ี
  

ลักษณะ 9 อุบัติเหตุ    
มาตรา 78 ผูขบัขี่ที่กอใหเกิดความเสียหายแกบุคคลหรือทรัพยสินของผูอ่ืนไมวาจะเปนความผิดของผู

ขับขี่หรือไมกต็าม ตองหยดุรถและใหความชวยเหลือตามสมควร พรอมทั้งแสดงตัวและแจงเหตุตอเจาหนาที่
ใกลเคียงทันที ่ตองแจงชื่อตวั ช่ือสกุล และที่อยูของตนพรอมทั้งหมายเลขทะเบยีนรถแกผูที่ไดรับความเสียหาย
ดวย 
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       ในกรณีผูขับขี่หลบหนีไปหรือไมแสดงตัวตอเจาหนาที่ ณ สถานที่เกิดเหตุ ใหสันนิษฐานวาเปน
ผูกระทําความผิดและใหเจาหนาที่มีอํานาจยึดรถคันที่ผูขับขี่หลบหน ี หรือไมแสดงตนวาเปนผูขับขี่จนกวาคดี
ถึงที่สุดหรือไดตัวผูขับขี่ถาเจาของหรือผูครอบครองไมแสดงตัวตอเจาที่ภายใน 6 เดอืนนับแตวันเกิดเหตใุหถือ
วาเปนทรัพยสินซึ่งไดใชในการกระทําความผิดหรือเกี่ยวกับการกระทําความผิดและใหตองเปนของรัฐ 
       มาตรา  96   ผูขอรับใบอนุญาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถ ตามมาตรา 93 ในประเภทการขนสง
ประจําทาง การขนสงประจําทาง หรือการขนสงไมประจําทาง หรือการขนสงโดยรถขนาดเล็ก ตองมีคุณสมบัติ
และลักษณะดงัตอไปนี ้

(1) มีสัญชาติไทย 
(2) มีความรูและความสามารถตามที่กําหนดไวในกฎกระทรวง 
(3) ไมเปนผูมีรางกายพกิารจนเปนที่เห็นไดวา ไมสามารถปฏิบัติหนาที่ไดดวย 

ความเหมาะสม 
(4) ไมเปนผูวกิลจริตหรือจิตฟนเฟอนไมสมประกอบ 
(5) ไมเปนผูมีโรคติดตออันเปนที่รังเกียจ 
(6) ไมเปนผูติดสุรายาเมา หรือยาเสพติดใหโทษ 
(7) ไมเปนผูมีใบอนุญาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถประเภท หรือชนิดเดยีวกันที ่

ไดรับอนุญาตอยูแลว 
(8) ไมเปนผูอยูในระหวางถกูพักใช หรือเพิกถอนใบอนุญาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถเวน

แตการเพกิถอนใบอนุญาตนัน้พนกําหนดสามปแลว นับแตวันที่คําสั่งเพกิถอนใบอนุญาต 
(9) ไมเปนผูเคยไดรับโทษจําคกุโดยคําพพิากษาถึงที่สุด   หรือคําสั่งที่ชอบดวยกฎหมายให

จําคุก เวนแตโทษสําหรับความผิดอันไดกระทําโดยประมาท ที่มิใชเกีย่วกับการใชรถในการกระทําผิดหรือ
ความผิดลหุโทษ หรือไดพนโทษมาแลวเกินสามป 

(10)  ไมเปนผูเคยถูกควบคุมตัวเพราะมีพฤติการณเปนภัยตอสังคม หรือเปนอันธพาลเวนแต
ไดพนจากการควบคุมตัวมาแลวเกนิหนึ่งป 

มาตรา 102 ในขณะปฏิบัตหินาที่ผูไดรับใบอนุญาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถตอง 
  (1)   แตงกายสะอาดเรียบรอยตามแบบที่กําหนดในกฎกระทรวง (27) 

  (2)  ไมแสดงกิริยา หรือใชถอยคําที่เปนการเสียดสี ดูหมิ่นกาวราว รังแก รบกวน หรือหยาบ
หยามผูหนึ่งผูใด   หรือแสดงกิริยา  วาจา   หรือสงเสียงดวยประการหนึง่ประการใด   ลักษณะไมสมควร   หรือ 
ไมสุภาพ 

(3) ไมเสพหรือเมาสุรา หรือของมึนเมาอยางอืน่ 
(3ทว)ิ ไมเสพยาเสพติดใหโทษตามกฎหมายวาดวยยาเสพติดใหโทษ 
(3ทว)ิ ไมเสพวัตถุที่ออกฤทธิ์ตอจิตและประสาทตามกฎหมายวาดวยวตัถุที่ออกฤทธิ์ตอจิต 

และประสาท 
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  (4)  ตองปฏิบัติตามขอกําหนดวาดวยความปลอดภัยในการขนสงตามที่กําหนดใกฎกระทรวง  
 มาตรา 102 ทวิ ในกรณีมีเหตุอันอันควรเชื่อวาผูไดรับใบอนุญาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถผูใด

ในขณะปฏิบัตหินาที่นัน้ มีสารอยูในรางกายอันเกดิจากการเสพสุรา หรือของมึนเมาอยางอื่น หรือยาเสพติดให
โทษ หรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ตอจิตและประสาท ใหผูตรวจการหรือพนักงานฝายปกครอง หรือตํารวจมีอํานาจ
ตรวจหรือทดสอบ หรือส่ังใหรับการตรวจหรือทดสอบวาผูนั้นมีสารนั้น  ๆ อยูในรางกายหรือไม 

เจาพนกังานผูมีอํานาจ วิธีการตรวจหรือทดสอบตามวรรคหนึ่ง ใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่
อธิบดีกําหนด โดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
  

ลักษณะ 17 เบ็ดเตล็ด  
   มาตรา 123  หามมิใหผูขับขี่รถยนตยอมใหผูอ่ืนนั่งที่นั่งตอนหนาแถวเดยีวกับทีน่ั่งคนขับขี่รถยนต

เกินสองคน 
  มาตรา   124   หามมิใหผูใดกระทําดวยประการใดๆ อันเปนเหตุใหผูขับขี่มองไมเห็นทางดานหนา

หรือดานขางของรถไดโดยสะดวกในขณะขับรถ หรือในลักษณะที่เปนการกีดขวางการควบคุมบังคับรถ 
หามมิใหผูใดเกาะ หอยโหนหรือยืน่สวนหนึ่งสวนใดของรางกายออกไปนอกตวัถังรถยนตโดยไม

สมควร หรือนั่งหรือยืนในหรือบนรถยนตในลักษณะทีอ่าจกอใหเกิดอันตราย ในขณะที่รถยนตเคลื่อนที่อยูใน
ทางเดินรถ 

หามมิใหผูใดขึ้นหรือลงรถโดยสารประจาํทาง รถบรรทุกคนโดยสาร รถโรงเรียน หรือรถแท็กซี่ 
ในขณะที่รถดงักลาวหยุดเพือ่รอสัญญาณไฟจราจรหรือหยุดเพราะติดการจราจร 

หามมิใหผูขับขี่หรือผูเก็บคาโดยสาร รถโดยสารประจําทาง รถบรรทุกคนโดยสาร รถโรงเรียน หรือ
รถแท็กซี่ ยินยอมใหผูกระทําใดๆ ตามวรรคสองหรือวรรคสาม   

   มาตรา 128  หามมิใหผูใดวาง เท หรือทิ้งเศษแกว ตะปู ลวด น้ํามนัลอล่ืน กระปองหรือส่ิงอื่นใด 
หรือกระทําดวยประการใดๆบนทางอันอาจทําใหเกิดอันตรายหรือเสียหายแกยานพาหนะหรือบุคคล หรือเปน
การกีดขวางการจราจร 
    มาตรา 130 หามมิใหผูใดเผาหรือกระทาํการใดๆ ภายในระยะ 500 เมตร จากถนนเปนเหตุใหเกิด
ควันหรือส่ิงใดที่อาจทําใหไมปลอดภัยแกการจราจรในถนนนั้น 
     มาตรา 132   ในขณะที่ใชรถโรงเรียนรับสงนักเรียน เจาของรถหรือผูขับขี่รถโรงเรียนตองจดัใหมี
ขอความ “รถโรงเรียน” ขนาดสูงของตัวอักษรไมนอยกวาสิบหาเซนติเมตรติดอยูดานหนาและดานหลังของรถ 
    ถารถโรงเรียนมีไฟสัญญาณสีแดงปดเปดเปนระยะตดิไวดานหนา และดานหลังของรถเพื่อใหรถที่
สวนมาหรือตามหลังเห็นไดโดยชัดเจนเมือ่นํารถนั้นไปใชในทางโดยไมไดรับสงนกัเรียนใหงดใชไฟสัญญาณ
สีแดงและตองปดคลุมขอความวา “รถโรงเรียน” 
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2. กฎกระทรวงฉบับท่ี 6 (พ.ศ.2522) ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก  
พ.ศ. 2522 
  ขอ 1.ในกรณปีกติใหกําหนดความเร็วสําหรับรถ ดังตอไปนี ้
     (3) สําหรับรถยนตอ่ืน ทีน่อกจากระบไุวใน (1) หรือ (2) หรือรถจักรยานยนตใหขบัในเขต
กรุงเทพมหานคร และเมืองพัทยา หรือเขตเทศบาลไมเกิน ช่ัวโมงละ 80 กิโลเมตร หรือนอกเขตดงักลาวใหขับ
ไดไมเกนิชั่วโมงละ 90 กิโลเมตร 
  

3. กฎกระทรวง ฉบับท่ี 22 (พ.ศ.2526)     
 

กฎกระทรวง 
ฉบับท่ี 22 (พ.ศ.2526) 

ออกตามความในพระราชบญัญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 
 

 อาศัยอํานาจตามความในมาตรา 7 มาตรา36 และมาตรา 102 (4) แหงพระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
พ.ศ. 2522 รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมออกกฎกระทรวงไว ดังตอไปนี ้
 

ขอ 1 ในกฎกระทรวงนี้ 
“รถโรงเรียน” หมายความวา รถที่ใชรับสงนักเรียน และใหหมายความรวมถึงรถที่ผูไดรับใบอนุญาต

ประกอบการขนสงนําไปใชในการรับสงนักเรียนเพื่อการศึกษาตามปกติ 
 “นักเรียน” หมายความวา บคุคลซึ่งกําลังศึกษาระดับกอนประถมศึกษา ประถมศึกษา หรือมัธยมศกึษา 
ทั้งสายสามัญและสายอาชีพ 
 “ผูปกครอง” หมายความวา บิดามารดา หรือบิดา หรือมารดา ซ่ึงเปนผูใชอํานาจปกครองตามประมวล
กฎหมายแพงพาณิชยและหมายความรวมถึงบุคคลที่นักเรียนอยูดวยเปนประจําหรือที่นักเรียนอยูรับใชการงาน 

ขอ 2  รถโรงเรียนตองเปนรถที่ใชในการขนสงผูโดยสารมาตรฐาน1 มาตรฐาน2 หรือมาตรฐาน3 ที่ตอตัวถังให
มีทางขึ้นทางลงของผูโดยสารขางรถโดยมีเครื่องอุปกรณและสวนที่ควบคุมถูกตองตามกฎกระทรวง ซ่ึงออก
ตามความในมาตรา 71 วรรคหนึ่ง แหงพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และตองจัดใหม ี

(1)    เครื่องหมายหรือแผนปายพื้นสีสมสะทอนแสงขนาดกวางอยางนอย  35  เซนติเมตร      ยาวอยาง      
นอย 85 เซนติเมตร ติดอยูที่ดานหนาและดานทายของตัวรถ ใหสามารถมองเห็น   ขอความไดโดยชัดเจนใน
ระยะไมนอยกวา 50 เมตร 
            เมื่อมิไดใชรถนั้นเปนรถโรงเรียนใหถอดแผนปายหรือปดคลุมขอความดังกลาว 
 (2)     ไฟสัญญาณสีเหลืองอําพันปดเปดเปนระยะ ติดไวที่ดานหนาและดานทายของตัวรถเพื่อ    
 ใหผูขับรถที่สวนมาหรือตามหลังมาเห็นไดโดยชัดเจนในระยะหางไมนอยกวา 150 เมตร 
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          เมื่อมิไดใชรถนั้นเปนรถโรงเรียนใหงดใชไฟสัญญาณสีเหลืองอําพันดังกลาว 
 (3)    เครื่องมือเครื่องใชที่จําเปนเพื่อชวยเหลือนักเรียน     เมื่อมีอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น    
  ดังตอไปนี ้

(ก)  เครื่องดับเพลิง 
รถที่ใชในการขนสงผูโดยสารที่มีจํานวนทีน่ั่งไมเกนิ  20   ที่นั่ง    ตองมีเครื่องดับเพลิง 

อยางนอย 1 เครื่อง รถที่ใชในการขนสงผูโดยสารที่มีจํานวนที่นั่งเกิน 20 ที่นั่ง ตองมีเครื่องดับเพลิงอยางนอย 2 
เครื่อง 
        เครื่องดับเพลิงตองมีขนาดพอสมควรและติดตั้งไวภายในรถ ในที่เหมาะสมพรอมที่จะ 
ใชการไดทกุขณะ 

(ข)  ฆอนทุบกระจก 1 อัน 
(ค)  เหล็กชะแลง 1 อันฆอนทุบกระจกและเหล็กชะแลง   ตองเก็บไวในทีป่ลอดภัย และ 

สามารถนํามาใชงานไดโดยสะดวก 
 (4)    แผนปายแสดงขอความเตือนเรื่องความปลอดภัย    ในการโดยสารตามที่กรมการขนสงทางบก
ประกาศกําหนด หรือตามที่กรมการขนสงทางบกใหความเห็นชอบติดไวภายในตัวรถ ณ ตําแหนงที่สามารถ
มองเห็นไดงาย 

ขอ 3 หามผูขับรถโรงเรียนบรรทุกนักเรียนเกินจํานวนที่นั่ง หรือบรรทุกผูโดยสารอื่นปะปนไปกับนักเรียน เวน
แตเจาหนาที่ของโรงเรียนหรือผูปกครอง 
ขอ 4  รถโรงเรียนตองมีผูขับรถและผูดูแลนักเรียน ดังนี้ 
 (1)  ผูขับรถซึ่งไดรับใบอนญุาตเปนผูขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก  มาแลวไมนอยกวา 3 
ป และตองเปนผูไมมีประวตัิเสียหายอันเกิดจากการขับรถมากอน 
 (2)  ผูควบคุมดูแลนักเรยีนซึ่งมีอายุไมต่ํากวา 18 ป ประจําอยูในรถตลอดเวลาที่ใชรับสงนักเรียนเพื่อ
ควบคุมดูแลและชวยเหลือนกัเรียน 
ขอ 5 รถโรงเรียนตองสงนักเรียนใหถึงที่อยูอาศัย หรือสงมอบใหแกผูปกครองโดยตรงหรือสง  ณ สถานที่ที่ตก
ลง 
ขอ 6  กฎกระทรวงนี้ใหใชบังคับเมื่อพนกําหนดสามสิบวัน นับแตวนัประกาศในราชกิจจานเุบกษา เปนตนไป 
ใหไว ณ วันที่ 4 ตุลาคม พ.ศ.2526 โดยรัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม   
 
  

ผูประจํารถที่บทลงโทษตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 
- ผูประกอบการขนสงที่ไมปฏิบัติตามกฎกระทรวง ฉบับที่ 22 (พ.ศ.2526) ตองระวังโทษ

ปรับไมเกิน 50,000 บาท 
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- ผูประจํารถที่ไมปฏิบัติตามขอกําหนดวาดวยความปลอดภัยในการขนสง ตองระวางโทษ
ปรับไมเกิน 5,000 บาท 

 
บทกําหนดโทษ ตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ.2522 

- ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามกฎจราจรเกีย่วกับการใชรถรับสงนักเรียน ตองระวางโทษ
ปรับไมเกิน 200 บาท 

 

4.  ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ืองกําหนดหลักเกณฑ และวิธีการตรวจหรือ 
ทดสอบสารอันเกิดจากการเสพสุราหรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ตอจิตและประสาทและกําหนดเจาพนักงานผูมีอํานาจ
ตรวจหรือทดสอบ หรือส่ังใหผูไดรับใบอนุญาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถในขณะปฏิบัติหนาที ่ รับการตรวจ 
หรือ ทดสอบวาสารนั้นอยูในรางกายหรือไม ( ฉบับที่ 2 ) 
  “ขอ 3 วิธีการตรวจหรือทดสอบหาระดับหรือปริมาณแอลกอฮอลในเลือด ใหถือปฏิบัติดังนี ้
     (1)   เครื่องมือ  อุปกรณทีใ่ชในการตรวจหรือทดสอบ   ใหใชเครื่องตรวจระดับแอลกอฮอล
ในเลือด โดยวธีิเปาลมหายใจ ( Breath Analyzer Test ) และสามารถอานคาของ 
แอลกอฮอลในเลือดเปนมิลลิกรัมเปอรเซ็นต 
   (2)    วิธีการตรวจหรือทดสอบใหถือปฏิบัติตามวิธีการตรวจสอบของเครื่องตรวจแตละชนิด 
   (3) ระดับเกณฑมาตรฐานของแอลกอฮอลที่ยอมใหมใีนเลือดในขณะปฏิบัติหนาที่เปนผู
ประจํารถตองไมเกิน 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต ดังนั้นเมื่อตรวจสอบตามวิธีการ ในขอ 3(2) แลวอานคาของ
แอลกอฮอลในเลือดเกินกวา 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต ถือวาผูรับการตรวจเปน ผูเสพสุรา” 
 

  5.  กฎหมายทีเ่ก่ียวของและมีผลตอผูเสพยาบา 
  มีกฎหมายที่ควบคุมผูที่เสพวัตถุออกฤทธิ์ตอจิตและประสาท ดังนี้ 
     1. พ.ร.บ. วัตถุออกฤทธิ์ตอจิตและประสาท พ.ศ.2518 แกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติ
วัตถุออกฤทธิ์ตอจิตและประสาท (ฉบับที่ 3) พ.ศ.2535 : ตองระวังโทษจําคุก ตั้งแต หนึ่งปถึงหาปและปรับตั้ง
แต สองหมื่นบาทถึงหนึ่งแสนบาท 
     2. พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ.2522 แกไขเพิ่มเติมโดย พ.ร.บ. จราจรทางบก (ฉบับที่ 4) 
พ.ศ.2535 : ตองจําคุกไมเกนิ หกเดือน หรือปรับตั้งแตหาพันบาทถึงสองหมื่นบาท หรือทั้งจําทั้งปรับ และให
ศาลสั่งพักใบอนุญาตไมนอยกวาหกเดือน หรือเพิกถอนใบอนุญาต และถาเปนเหตุใหผูอ่ืนไดรับอันตราย 
สาหัส หรือถึงแกความตาย ตองระวางโทษหนักขึ้น 
     3. พ.ร.บ. การขนสงทางบก พ.ศ.2522 แกไขเพิ่มเติมโดย พ.ร.บ. การขนสงทางบก (ฉบับที่ 
4) พ.ศ.2535 : ตองระวางโทษปรับไมเกนิหาพันบาท (ผูไดรับใบอนญุาตปฏิบัติหนาที่เปนผูประจํารถ) และ
ปรับไมเกินหนึ่งหมื่นบาท (ผูไดรับอนุญาตเปนผูขับรถ) 
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  อนึ่งไดมีความเห็นของคณะกรรมการกฤษฎีกา (กรรมการรางกฎหมายคณะที่ 4) วากรณีที่พบ
ผูขับขี่รถโดยสารเสพวัตถุออกฤทธิ์ฯ ในกลุม แอมเฟตามีน เมื่อมีการเปรียบเทียบปรับตาม พ.ร.บ.การขนสง
ทางบกแลวจะสามารถดําเนินคดีกับผูกระทําความผิดนัน้ตาม พ.ร.บ.วัตถุออกฤทธิ์ฯ และ พ.ร.บ.จราจรทาง
บกฯ ไดอีกดวย นอกจากนี้ไดมีมติ ค.ร.ม. เมื่อวันที่ 30 เม.ย. 2534 วาในกรณีที่มีการกระทําผิดกฎหมายหลาย
ฉบับใหเจาหนาที่ของรัฐดําเนินคดีกับผูกระทําผิดทุกตวับทกฎหมาย หากไดพบเหน็หรือรูถึงการกระทําผิด ให
ประสานงานปรึกษาหารือกบัหนวยงานทีเ่กี่ยวของ เพื่อใหดําเนนิคดีแกผูกระทําผิดทกุตัวบทกฎหมาย มิฉะนั้น
จะเปนชองทางใหเกดิการทจุริตและประพฤติมิชอบได 
 

ระเบียบกรมการขนสงทางบก 
วาดวยการอนญุาตและการอนุญาตใหใชรถในการรับจางรบัสงนักเรียน 

พ.ศ. ๒๕๔๗ 
 
 

เพื่อใหการปฏิบัติงานเกีย่วของกับการขออนุญาต   และการอนุญาตใหใชรถในการรับจาง
รับสงนักเรียนเปนไปดวยความเรียบรอยและถูกตอง  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๒๒ วรรคสอง  แหง
พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. ๒๕๒๒ อธิบดีกรมการขนสงทางบกจึงวางระเบียบได ดังตอไปนี ้

ขอ 1  ระเบียบนี้เรียกวา “  ระเบียบกรมการขนสงทางบกวาดวยการขออนุญาตและการ
อนุญาตใหใชรถในการรับจางรับสงนักเรียน พ.ศ. ๒๕๔๗  ”  

ขอ 2  ระเบียบนี้ใหใชบังคับตั้งแตวนัที่ ๑ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๔๗ เปนตนไป 
ขอ 3  บรรดาระเบียบ ขอบังคับ หรือคําสั่งอื่นใดในสวนที่กําหนดไวแลวในระเบียบนี้หรือซ่ึง

ขัดหรือแยงกบัที่กําหนดไวในระเบยีบนีใ้หใชระเบยีบนีแ้ทน 
ขอ 4  ในระเบยีบนี ้
“ การรับจางรับสงนักเรียน ”  หมายความวา การรับสงนักเรียนดวยรถยนตสวนบุคคลตาม

กฎหมายวาดวยรถยนตเพื่อสินจาง 
“ รถรับสงนักเรียน ”   หมายความวารถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจด็คนแตไมเกินสิบสองคน 

 ( รย.๒) ตามกฎหมายวาดวยรถยนตที่นําไปใชในการรับจางรับสงนักเรียน 
“ นักเรียน ”   หมายความวา บุคคลซึ่งกําลังศึกษาในระดับกอนประถมศกึษา ประถมศกึษา 

หรือมัธยมศึกษา ทั้งสายสามัญและสายอาชีพ 
ขอ 5   ผูใดประสงคจะใชรถรับสงนักเรียนใหยืน่คําขอตามแบบที่กรมการขนสงทางบก

กําหนด ณ ที่ทาํการของนายทะเบียนที่รถนั้นอยูในเขตความรับผิดชอบและนํารถเขารับการตรวจสภาพพรอม
ดวยหลักฐานประกอบคําขอ ดังตอไปนี ้

(1 )  บุคคลธรรมดา 
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          ( ก )  ภาพถายบัตรประจําตวัประชาชนเจาของรถหรือผูครอบครองรถตามหลักฐานที่
กระทําทางทะเบียน 

 ( ข )   ใบคูมือจดทะเบยีนรถหรือภาพถาย 
(2 )  นิติบุคคล 
 ( ก )   หนังสือรับรองการเปนนิติบุคคลของนายทะเบียนหุนสวนบรษิทั 
 ( ข )   ภาพถายบัตรประจําตวัประชาขนของผูมีอํานาจกระทําแมนนิตบิุคคล 
 ( ค )   ใบคูมือจดทะเบยีนรถหรือภาพถาย 
 
ขอ 6  รถรับสงนักเรียนจะตองมีอุปกรณ     สําหรับรถครบถวนถูกตองตามที่กฎหมายกําหนด

เปนรถที่ไมคางชําระภาษีประจําป รวมทั้งตองจัดใหม ี
 (1)    แผนปายพื้นสีสมสะทอนแสงขนาดกวางไมนอย   25  เซนติเมตร   ยาวไมนอยกวา  60 

 เซนติเมตร มขีอความวา “ รถรับสงนักเรียน ” เปนตัวอักษรสีดําความสูงไมนอยกวา 15 เซนติเมตร ติดอยูที่
ดานหนาและดานทายของตวัรถ ใหสามารถมองเห็น   ขอความไดโดยชัดเจนในระยะไมนอยกวา 50 เมตร 
            เมื่อมิไดใชรถนั้นเปนรถโรงเรียนใหถอดแผนปายหรือปดคลุมขอความดังกลาว 
    (2) ไฟสัญญาณสีเหลืองอําพันหรือสีแดงปดเปดเปนระยะ ติดไวที่ดานหนาและดานทายของ
ตัวรถเพื่อให ผูขับรถที่สวนมาหรือตามหลังมาเห็นไดโดยชัดเจนในระยะหางไมนอยกวา 150 เมตร 
           เมื่อมิไดใชรถนั้นเปนรถโรงเรียนใหงดใชไฟสัญญาณสีเหลืองอําพันดังกลาว 
 (3)    เครื่องมือเครื่องใชที่จําเปนเพื่อชวยเหลือนักเรียน     เมื่อมีอุบัติเหตุหรือเหตุฉุกเฉินเกิดขึ้น    
  ดังตอไปนี ้

(ก) เครื่องดับเพลิง ที่มีขนาดพอสมควรและตดิตั้งไวภายในรถ ในที่เหมาะสม ปลอดภัย 
พรอมที่จะใชการไดทุกขณะ 

(ข) ฆอนทุบกระจก 1 อัน สําหรับรถที่มีลักษณะเปนรถตูโดยสาร 
ฆอนทุบกระจกจะตองเก็บไวบนที่ปลอดภยัและสามารถนํามาใชงานไดโดยสะดวก 

 

ขอ 7 ผูไดรับอนุญาตใหใชรถรับสงนักเรียนตองไมบรรทุก  หรือยินยอมใหผูอ่ืนบรรทุก
ผูโดยสารอื่นปะปนกับนักเรียน เวนแตผูควบคุมดูแลนกัเรียนหรือผูปกครอง 

ขอ 8   ผูขับรถรับสงนักเรียนตองไมเปนผูมีประวัติเสียหายอันเกดิจากการขับรถและเปนผูซ่ึง
ไดรับใบอนุญาตเปนผูขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก หรือใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ หรือ
ใบอนุญาตขับขี่รถยนตสวนบุคคลที่ไดรับอนุญาต มาแลวไมนอยกวา 3 ป  

ขอ 9  ผูไดรับอนุญาตใหใชรถรับสงนักเรียนตองจดัใหมีผูควบคุมดูแลนักเรียนซึ่งมอีายุไมต่ํา
กวา 18 ป ประจําอยูในรถตลอดเวลาที่ใชรับสงนักเรียน 
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ขอ 10 ผูไดรับอนุญาตใหใชรถรับสงนักเรียนตองสงนักเรียนใหถึงโรงเรียนหรือที่อยูอาศัย 
หรือสงมอบใหแกผูปกครองโดยตรงหรือสง  ณ สถานที่ที่ตกลง 

ขอ  11   หนังสืออนุญาตใหใชรับสงนักเรยีนใหเปนไปตามแบบแนบทายระเบยีบนี้    และให
นายทะเบียนอนุญาตใหใชรถรับสงนักเรียนได ไมเกินครั้งละ 6 เดือนนับแตวนัอนญุาต 

หนังสืออนุญาตตามวรรคหนึ่ง ใหผูไดัรับอนุญาตเก็บไวภายในรถเพื่อใชแสดงตอผูมีอํานาจ
ตรวจสอบ 

ขอ 12   ผูไดรับอนุญาตใหใชรถรับสงนักเรียนผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามความใน  ขอ 6 ขอ
7 ขอ8 ขอ9 หรือ ขอ10 หรือเงื่อนไขที่กําหนดไวในหนังสืออนุญาตตามขอ 11 ใหนายทะเบยีนยกเลิกการ
อนุญาต 

ขอ  13   ใหรองอธิบดี (ฝายปฏิบัติการ) กรมการขนสงทางบกรักษาตามระเบียบนี ้
 

 
 
 
 
 




