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รายงานการศกึษาความตองการและทบทวนดัชนีชี้วดัอุบตัิเหตุจราจร   
ระดับนานาชาติและระดับชาติ และพัฒนาดัชนชีี้วัดอุบตัเิหตุจราจร 

 
1.  บทนํา 
 
รายงานฉบับนีเ้ปน รายงานฉบับสมบูรณของการศึกษาความตองการและทบทวนดัชนีช้ีวดั 
อุบัติเหตุจราจรระดับนานาชาติและระดับชาติ และพัฒนาดัชนีช้ีวดัอุบตัิเหตุจราจร รายงานไดเสนอผลการ
ทบทวนดัชนีช้ีวัดสถานการณอุบตัิเหตจุราจรใน ยุโรป, กลุมประเทศ OECD, 3 ประเทศ SUN (Sweden, 
United Kingdom, Netherlands) สหรัฐอเมริกา, ภูมภิาคเอเซีย, ออสเตรเลีย และในบริบทขององคการ
อนามัยโลก (WHO) และ International Road Federation (IRF) World Road Statistics. และผลการทบทวน
ดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย และไดเสนอแนะดัชนช้ีีวัดอุบัติเหตุจราจรที่เหมาะสมสําหรับ
ประเทศไทย นอกจากนั้นไดนําเสนอ สรุปจาก European Road Safety Action Programme ซ่ึงไดบรรจุไวใน
ภาคผนวก เพือ่เปนขอมูลสําหรับการคนควาตอไป 
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การทบทวนดชันีชี้วดัอุบัติเหตุจราจร ที่ใชในตางประเทศ 
2.   (Road  Safety  Performance  Indicators  (RSPI))   
 
2.1    กลาวนํา 
 
ดัชนีช้ีวดัสถานการณอุบัติเหตุจราจรเปนปจจัยสําคัญสําหรับงานปองกันและลดอุบตัิเหตุของ 
ประเทศและหนวยงานที่เกี่ยวของ ในบทนี้จะกลาวถึงความจําเปนและประโยชนของดัชนี ลักษณะทีจ่ําเปน
ของดัชนี  และผลการทบทวนดัชนีทีใ่ชในตางประเทศ 
 
■  ความจําเปนและประโยชนของ  RSPI  มี  3  ประการ  คือ 
 (http://europa.eu.int/comm/Transport/road/figures/index_en.htm) 

•    ใชในการติดตามและประเมินความกาวหนาของผลปฏิบัติการปองกัน/แกไขปญหา 
             อุบัติเหตุจราจรของประเทศ 

•    ใชสําหรับเปรียบเทียบสถานการณอุบัติเหตุฯ  ระหวางภูมิภาค/จังหวดั 
•    ใชสําหรับเปรียบเทียบสถานการณอุบัติเหตุฯ  ระหวางประเทศไทยกบัประเทศอื่น ๆ 
 

■  RSPI  ที่ใชกันอยูทั่วโลก  จะรวมถึง                 
•    จํานวนผูเสียชีวิตรายป 
•    จํานวนผูบาดเจ็บรายป 
•    จํานวนผูเสียชีวิต/ประชากร 
•    จํานวนผูเสียชีวิต/จํานวนยานพาหนะ 
•    จํานวนผูเสียชีวิต/ปริมาณจราจร  (อาจเปนในรูปของกโิลเมตร – ยานพาหนะ  หรือ   
       กิโลเมตร –  ผูโดยสาร) 
•     จํานวนผูเสียชีวิต/ความยาวของถนนหรอืโครงขายถนนทั้งหมด 

 
■  เพื่อใหเกิดประโยชนอยางแทจริง  RSPI  ควรมีลักษณะ  ดังนี้   

•    จะตองมีนยัสําคัญ  เปนตัวช้ีวัดที่มีอยูแลว  และมีความนาเชื่อถือ  และงายในการจดัเก็บ 
•    เมื่อไรก็ตามที่เปนไปได  ปริมาณหรือจาํนวน  จะตองเปนคาในรอบ  1  ปปฏิทิน 
•    ตัวช้ีวดัจะตองสามารถนํามาเปรียบเทียบกันปตอปได  เพื่อที่จะสามารถติดตามความ กาวหนาได 

2.2    ดัชนชีี้วัดอุบตัิเหตุจราจรในกลุมประเทศ  OECD European Union และ Sun Countries 
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ในกลุมประเทศ  OECD  จํานวน  30  ประเทศ (Organization  for  Economic  Co – Operation  and  
Development)  ใชดัชนีช้ีวัดอุบัติเหตุจราจร  เพื่อเปรียบเทียบกันระหวางประเทศ  โดยใชขอมูลจาก
ฐานขอมูล  International  Road  Traffic  and  Accident  Database  (OECD) ทั้งจํานวนผูเสียชีวิต  
(Fatalities)  อัตราการเสียชีวติ  โดยเสนอในรูปของจํานวนผูเสียชีวิตตอประชากร  100,000  คน  (Fatalities  
per  100,000  Population)  และจํานวนผูเสียชีวิตตอ  1,000  ลานกิโลเมตร – ยานพาหนะ  (Fatalities  per  
billion  vehicle  - kilometer  traveled)  โดยแยกตามประเภทถนน   

นอกจากนั้น  ยังเปรียบเทยีบจํานวนอุบัติเหตุที่มีผูบาดเจ็บตอประชากร  100,000  คน  และตอ  1  ลาน
กิโลเมตร – ยานพาหนะ 

รายละเอียดของตัวอยางการเปรียบเทียบ  แสดงในตารางที่  2.1 

ตารางที่  2.1  :  ดัชนีช้ีวดัอุบตัิเหตุจราจรของกลุมประเทศ  OECD 

Killed per 100000 Population 

Age 
Injury Accidents 

Killed per 1 billion 
Veh·Km 

 
Total 0-

14 
15-
24 

25-
64 

65 and 
more 

per  
100 000 

Population 

per 1 
mill. 

Veh·Km 

All 
roads 

Outside 
Urban 
Areas 

Motorways 

Australia 8,7 2,1 16,7 8,8 10,5 - - 8,9 - - 

Austria 11,9 1,9 22,5 11,3 17,0 537 0,55 12,3 11,3 7,2 

Belgium 14,5 a 3,5 a 26,3 a 15,0 a 15,3 a 462 a 0,52 a 16,3 a - 6,2 a

Canada 9,3 2,8 16,6 8,9 12,9 508 0,51 9,3 - - 

Czech Republic 14,0 2,8 17,2 15,9 15,0 260 0,62 33,1 - 12,0 

Denmark 8,6 1,3 17,0 8,2 13,0 133 0,15 9,7 10,3 4,9 

Finland 8,0 1,9 13,4 7,4 12,6 119 0,13 8,5 14,9 4,1 

France 12,9 2,3 25,4 13,0 13,9 178 0,19 13,8 - 5,0 

Germany 8,3 1,7 19,9 7,6 8,8 439 0,53 10,0 - 4,1 

Greece 19,3 b 3,3 c 32,7 c 19,6 b 23,4 b 218 b 0,30 d 26,7 d - - 
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Hungary 14,0 3,1 13,5 17,0 14,9 193 - - - 15,6 

Iceland 10,1 8,1 9,3 9,7 11,8 357 0,41 b 16,0 b - - 

Ireland 9,6 2,2 15,3 9,0 13,8 169 0,18 a 10,9 a 10,8e 7,4f

Italy 11,7 2,3 19,0 11,0 13,3 411 - - - 9,9 g

Japan 7,5 1,6 9,8 5,8 15,8 735 1,18 12,1 - 3,9 

Luxemburg 14,0 3,7 b 35,4 b 16,6 8,1 174 - - - - 

Netherlands 6,1 1,2 14,0 5,2 9,7 208 0,26 7,6 9,6e 1,7 

New Zeland 10,3 3,5 18,3 10,1 13,0 258 0,21 b 12,4 b 18,5 b - 

Norway 6,9 1,7 14,4 6,8 7,6 192 0,25 a 8,3 a - - 

Poland 15,3 3,7 18,5 17,0 20,0 140 - - - - 

Portugal 16,1 4,5 20,9 16,7 17,3 406 - - - 15,1c

Republic of Korea 15,2 4,8 10,9 16,3 42,3 485 0,74 22,8 - - 

Slovak Republic 11,3 - - - - 146 0,59 b 46,9 b - - 

Slovenia 13,5 1,0 24,3 13,5 15,9 528 0,85 21,7 - 9,4 

Spain 12,9 2,4 20,2 13,5 11,8 237 - - - - 

Sweden 6,0 1,1 12,0 5,8 7,9 190 0,23c 8,3c - 2,5c

Switzerland 7,1 1,7 14,0 6,6 9,4 326 0,39 8,4 8,4 3,7 

Turkey - - - - - - - - - - 

United Kingdom 6,0 1,5 12,4 5,8 6,9 385 0,52d 7,6d 7,5d 2,0d

USA 14,9 3,5 27,5 15,2 18,8 683 0,46 a 9,4 a 11,3 a 5,2 a

a) 2001 b) 2000 c) 1999 d) 1998 e) 1996 f) 1995 g) 1994 

ที่มา : IRTAD (2005)  http://www.bast.de/htdocs/fachthemen/irtad/english/englishch.html) 

 

European Union 
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ในยุโรป  ดชันีที่ใชช้ีวดัอบุัติเหตุจราจร เรียกวา  ดชันีช้ีวัดผลงานดานความปลอดภัยทางถนน  (Road  
Safety  Performance  Indicator  RSPI)  European  Transport  Safety  Council  (European Transport  
Safety Council, 2001)  ไดนยิาม  RSP   และ  RSPI  และความสําคัญของ  RSPI   ไวดังนี้   

นิยาม     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลงานดานความปลอดภัยทางถนน  (Road  Safety  Performance)   
 
การเปลี่ยนแปลงตามเวลาของระดับความปลอดภัยในการเดินทาง  โดยนิยามการลดลง
ของจํานวนอุบัติเหตุหรือจํานวนผูเสียชีวิต/บาดเจ็บวาเปนการเปลี่ยนแปลงที่ดีข้ึนของ
ผลงานดานความปลอดภัย 
 

ดัชนีชี้วัดผลงานดานอุบัติเหตุจราจร  (Road  Safety  Performance  Indicators) 
 
ตัววัดใด ๆ  ที่เปนสาเหตุที่เกี่ยวโยงกับอุบัติเหตุจราจร  หรอื  การบาดเจ็บ/ตาย  และใช
รวมกับความถี่ของอุบัติเหตุฯ  หรือ  การบาดเจ็บ/ตาย  เพื่อแสดงใหเห็นถึงผลงานดาน
ความปลอดภัย  หรือเพื่อใหเกิดความเขาใจถึงกระบวนการที่นําไปสูอุบัติเหตุฯ 
 

ความสําคัญของตัวชี้วัดผลงานดานอุบัติเหตุจราจรถนน  (Importance  of  RSPI) 
 
ความแข็งแกรงของความสัมพันธระหวางตัวชี้วัดกับจํานวนอุบัติเหตุฯ  หรอื  ความรุนแรง
ของการบาดเจ็บ  แสดงในรูปของ  เชน  ความเสี่ยงที่เปนผลจากการเปลี่ยนแปลงคาของ
ตัวชี้วัด 

ควรแยกแยะความแตกตางพืน้ฐานระหวาง  ตวัช้ีวดัผลงาน  กับสิ่งที่ดําเนินการหรือมาตรการใหชัดเจน  
กลาวคือ  ส่ิงที่ดาํเนินการ  เชน  จํานวนชั่วโมงที่ตํารวจตั้งดาน  จะตองสงผลใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของ
ตัวช้ีวดัผลงานฯ  เชน  อัตราการสวมหมวกนิรภยั  ตัวช้ีวดัฯ  จะเกีย่วของกับประเดน็ปญหา  เชน  พฤติกรรม
ของผูขับขี่,  ความบกพรองของถนน,  ยานพาหนะ 
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ตัวชี้วัดผลงานดานอุบตัิเหตุจราจร  (Road  Safety  Performance  Indicators)  ท่ีมีศักยภาพ  ท่ีเก่ียวกับ
พฤติกรรม 
 
• การขับรถเร็ว   -   สูงกวาคาเฉลี่ย 
         -   รอยละที่ทําผิดกฎหมาย 
• รอยละที่ใชหมวกนิรภัย 
• รอยละที่ใชเขม็ขัดนิรภยัและอุปกรณยึดสาํหรับเด็ก 
• จํานวนของผูขับขี่ขณะเมา 
• ไมหยดุ  หรือใหทาง  ณ.  บริเวณทางแยก  หรือ  ทางคนขาม 
• ขับรถกระชั้นชิด 
• การเปดไฟหนารถตอนกลางวัน 
• การใชวัสดุสะทอนแสง  โดยเฉพาะผูขับขีจ่ักรยาน,  คนเดินเทา 
• การใชทางขาม,  สะพานคนขามที่จัดไว 
 
นอกจากตัวช้ีวดัดังกลาวแลว  ตัวช้ีวัดดานวศิวกรรมการทาง  ยานยนต  ก็เปนสิ่งสําคัญ  เพราะวิศวกรรมการ
ทางและวิศวกรรมยานยนตสามารถที่จะมีอิทธิพลอยางมากตอการเกดิอบุัติเหตุ และการลดการบาดเจ็บ  
 
• ความฝดของผิวทาง 
• รอยละของรถยนตนั่งใหมทีต่ิดระดับ  4  ดาว  ในโปรแกรมการประเมนิรถยนตนั่งใหมของ 
      European  Union  (EU – NCAP)   
• รอยละของรถที่บกพรองทางเทคนิค  และ 
• รอยละของโครงขายถนนที่ไมเปนไปตามมาตรฐานการออกแบบดานความปลอดภยั 
ตัวช้ีวดัคุณภาพของบริการการแพทยฉุกเฉิน  ก็สามารถรวมเปนหนึ่งในกลุมของตัวช้ีวัดขางตน 
 
ตารางที่  2.2  แสดงดัชนีช้ีวดัที่นิยมใชกันในยุโรป  ตารางที่  2.3  แสดงดัชนีช้ีวดัฯ  ของประเทศ 
Sweden  สวนตารางที่  2.4  แสดงดัชนีช้ีวดัฯ  ที่เปน  Best  Practice  และเปนขอเสนอแนะของ  European  
Transport  Safety  Council. 
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ในยุโรป  ตวัช้ีวัดที่นยิมใชกนัมากที่สุดคือ 
 
• ความเร็ว 
• ปริมาณการใชเข็มขัดและหมวกนิรภัย 
• จํานวนผูขับขี่ขณะเมา 
 
ตารางที่  2.2 :  แสดงตัวช้ีวัดผลงานดานความปลอดภัยทางถนนในบางประเทศในยุโรป          

(ณ. ธันวาคม  2543)   

 
ตารางที่  2.3 :  แสดงตัวช้ีวัดฯ  ของประเทศ  Sweden  และความกาวหนาในการบรรลุเปาหมาย 
                        ของตัวช้ีวัดในป  1998 
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ตารางที่  2.4  :  ดัชนีช้ีวดัผลงานดานความปลอดภัยที ่EU เสนอแนะ 
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SUN Countries 

ในประเทศ SUN (Swenden United Kingdom, Netherlands) ดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุจราจร ประกอบดวยจํานวน
ผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บสาหสัและผูบาดเจบ็เล็กนอย และอัตราการเสียชีวิตในรูปของจํานวนผูเสียชีวิตตอ 
100,000 ประชากร  ตอยานพาหนะ 10,000 คัน และตอ 1,000 ลานกิโลเมตร-ยานพาหนะ รายละเอยีดแสดง
ในตารางที่ 2.5 และ 2.6 
 
ตารางที่ 2.5  : จํานวนผูเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัสและบาดเจบ็เล็กนอยของประเทศ SUN ในป 2000 
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ตารางที่ 2.6  :  อัตราการเสียชีวิตในประเทศ SUN ในป 2000 
 

 
 
ที่มา :  SUNflower( 2002) : A comparative study of the development of road safety in Sweden, the 

United Kingdom, and the Netherlands 
 
2.3    ดัชนชีี้วัดอุบตัิเหตุจราจรในสหรัฐอเมริกา 
 
ในสหรัฐอเมรกิา  ขอมูลเกี่ยวกับอุบัติเหตทุี่มีการเสียชีวติจะถูกบันทกึโดยระบบ  FARS  (Fatality  Analysis  
Reporting  System)  ภายใตการดูแลของ  National  Center  for  Statistics  &  Analysis,  US  Department  
of  Transportation.  (http://www-fars.nhtsa.dot.gov)   การแสดงสถานการณของอุบัติเหตุจราจรใน
ระดับประเทศ  จะแสดงในรูปของจํานวนผูเสียชีวิต  และอัตราการเสียชีวิต  ซ่ึงประกอบดวยจาํนวน
ผูเสียชีวิตตอประชากร  100,000  คน  จํานวนผูเสียชีวิตตอ  100  ลาน  ไมลเดินทางของยานพาหนะ  จํานวน
ผูเสียชีวิต  ตอยานพาหนะจดทะเบียน  100,000  คัน  และจํานวนผูเสียชีวิตตอผูมีใบขับขี่  100,000  คน  
ตารางที่  2.7  แสดงขอมูลลาสุดจาก  Website  ของ  fars.  แนวโนมของดัชนช้ีีวดัอุบัติเหตุ  2  ตัวแรก
ระหวางป  1966 – 1997  ไดแสดงเปนรูปกราฟดังในรูปที ่ 2.1 
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ตารางที่ 2.7  :  สถิติอุบัติเหตุจราจรและดัชนีช้ีวัดฯประเทศสหรัฐอเมริกา ระหวางป 1994 - 2003 
 

 
 

 

 
 
ที่มา :  http://www-fars.nhtsa.dot.gov 
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                   ที่มา :  http://www.cdc.gov/mmwr/preview/mmwrhtml/mm4818a1.htm 
                     
           

รูปที่ 2.1 :  แนวโนมจํานวนผูตายตอ 100,000 ประชากร  และตอ 100  ลาน ไมลเดินทางของรถ 
ระหวาง ป 1966 – 1997   ในสหรัฐอเมริกา 
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2.4    ดัชนชีี้วัดอุบตัิเหตุจราจรในเอเชีย 
 
ในภูมภิาคเอเชยี  โดยเฉพาะประเทศใน  Southeast  Asia  ซ่ึงรวมตัวกนัเปนกลุมประเทศ  ASEAN  ดัชนีช้ี
วัดอุบัติเหตุจราจรที่  Asian  Development  Bank  นิยมใชเพื่อเปรียบเทียบสถานการณอุบัติเหตฯุ  ในกลุม
ประเทศนี้  คอื  อัตราการเสียชีวิตในรูปของจํานวนผูเสียชีวิตตอยานพาหนะ  10,000  คัน  และ  จํานวน
ผูเสียชีวิตตอ  100,000 ประชากร  รูปที่  2.2  และ  รูปที่  2.3  แสดงอัตราดังกลาว 
 

 
ที่มา  :  ADB  (1997) 
 

รูปที่  2.2  :  จํานวนผูเสียชีวติตอยานพาหนะ  10,000  คนั  (ตัวเลขป  1996  หรือลาสุด) 
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ที่มา  :  ADB  (1997) 

 
รูปที่  2.3  :  จํานวนผูเสียชีวติตอ 100,000  ประชากร 

 
2.5    ดัชนชีี้วัดอุบตัิเหตุจราจร ในออสเตรเลีย 
 
องคกร AUSTROADS แหงประเทศ Australia ไดกําหนด  National Performance Indicators สําหรับระบบ
ถนนของประเทศ และสําหรับหนวยงานดานถนนไวใชติดตามประเมินผลดัชนีช้ีวัดผลงานดานความ
ปลอดภัยเปน 8 ในจํานวนดัชนีช้ีวดัทัง้หมด ซ่ึงมีอยู 19 ดัชน ี ดัชนีช้ีวัด 
ผลงานดานความปลอดภัย 8 ตัว ประกอบดวย  (AUSTROAD 1996) 
 
1. อุบัติเหตุจราจรที่รุนแรง ตอ 100,000 ประชากร 
2. อุบัติเหตุจราจรที่รุนแรง ตอ 100 ลานกิโลเมตร-ยานพาหนะ 
3. จํานวนผูเสียชีวิต ตอ 100,000 ประชากร 
4. จํานวนผูเสียชีวิต ตอ 100 ลานกิโลเมตร-ยานพาหนะ 
5. ผูเขารับการรักษาในโรงพยาบาล ตอ 100,000 ประชากร 
6. ผูเขารับการรักษาในโรงพยาบาล ตอ 100 ลานกิโลเมตร-ยานพาหนะ 
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7. คาใชจายดานสังคมของอุบัติเหตุจราจรทีรุ่นแรง ตอ 100,000ประชากร 
8. คาใชจายดานสังคมของอุบัติเหตุจราจรทีรุ่นแรง ตอ 100 ลานกิโลเมตร-ยานพาหนะ 
 
หมายเหตุ : อุบัติเหตุจราจรที่รุนแรง (Serious Casualty Crashes) คือ อุบัติเหตุจราจรที่มีผูเสียชีวิตหรือเขา

โรงพยาบาลอยางนอยหนึ่งราย 
 
รูปที่ 2.4 แสดงแนวโนมของจํานวนผูเสียชีวิตตอ 100,000 ประชากรของประเทศ และของ 6 รัฐ และ 2  เขต
การปกครอง รูปที่ 2.5 แสดงแนวโนมของจํานวนผูเขารับการรักษาในโรงพยาบาลตอ 100,000 ประชากร 
และตารางที่ 2.8 แสดงวิธีการคํานวณดัชนี : จํานวนอุบัติเหตุที่รุนแรงตอ 100,000 ประชากร  
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รูปท่ี 2.4 : จํานวนผูเสียชีวิตตอ 100,000 ประชากรในออสเตรเลีย 
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รูปท่ี 2.5 : จํานวนผูเขารบัการรักษาในโรงพยาบาลตอ 100,000 ประชากร 
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ตารางที่ 2.8 : แสดงวิธีการคาํนวณดัชนี : จาํนวนอุบัตเิหตุที่รุนแรงตอ 100,000 ประชากร  
 

 
2.6    ดัชนชีี้วัดอุบตัิเหตุจราจร ใน บริบทของ  WHO 
 
World Health Organization (WHO) ใชดัชนีช้ีวัดอุบัตเิหตุจราจรในรูปของจํานวนผูเสียชีวิตและจํานวน
ผูเสียชีวิตตอ 100,000 ประชากร ตารางที่ 2.9 แสดงรายละเอียดของตวัช้ีวัดดังกลาว 
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ตารางที่ 2.9 :  ประมาณการจาํนวนผูเสียชีวติทั่วโลกจากอบุัติเหตุจราจรและจํานวนผูเสียชีวิตตอ 100,000 
ประชากรในป 2007 

 

 
 
ที่มา  :  WHO (2004)\ 
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2.7    ดัชนชีี้วัดอุบตัิเหตุจราจร  ใน   IRF World Road Statistics  
 
ทุก 5 ป องคกร International Road Federation (IRF) จัดพิมพสถิติดานถนนของโลกใน World Road 
Statistics ซ่ึงมีขอมูลดานตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับถนน รวมถึงอุบัติเหตทุางถนน (Road Accidents) ดัชนีช้ีวดั
อุบัติเหตุที่ใชเปรียบเทียบระหวางประเทศตาง ๆ ทั่วโลกคือ จํานวนอบุัติเหตุที่มีผูบาดเจ็บ/เสียชีวติ จํานวน
ผูบาดเจ็บ จํานวนผูเสียชีวิต อัตราของจํานวนดังกลาวทั้ง 3 ตอ 100 ลานกิโลเมตร-ยานพาหนะ นอกจากนี้ยัง
มีรอยละของจาํนวนอุบัตเิหตุฯ ที่มีผูบาดเจ็บ/เสียชีวติที่เกิดขึ้นในเขตทีม่ีคนอยูชุก (built-up area) และที่เกดิ
ในเวลากลางคืน (at night) ตารางที่ 2.10 แสดงตัวอยางสถิติของประเทศ Switzerland ระหวางป 1995-1999 
 
ตารางที่ 2.10 :  สถิติอุบัติเหตุจราจรของ Switzerland 1995-1999 

 
 
ที่มา  :  IRF World Road Statistics 2001   www.irfnet.org 
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3. การทบทวนดชันีชี้วัดอุบัติเหตุจราจรที่ใชในประเทศไทย 
 
หนวยงานหลักที่เกีย่วของกบัความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย คือศูนยอํานวยการ ความปลอดภัยทาง
ถนน กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย สํานักงานตํารวจแหงชาติ กระทรวงสาธารณสุข กรมทางหลวง 
กรมทางหลวงชนบท กรมการขนสงทางบก และสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวง
คมนาคม  การรายงานผลของหนวยงานสวนใหญอาศัยขอมูลของสํานักงานตํารวจแหงชาติ  ยกเวน  กรม
ทางหลวง และกระทรวงสาธารณสุขโดยกองระบาดวิทยา ที่มีการรายงานตวัช้ีวดั สถานการณอุบัติเหตุ
จราจรที่เพิ่มเตมิจากที่รายงานโดยสํานกังานตํารวจแหงชาติ  ซ่ึงรายงาน สถานการณในรูปของตวัช้ีวดัหลัก 
3 ตัวคือ  จํานวนอุบัติเหตจุราจร  จํานวนผูเสียชีวิต  และจาํนวนผูบาดเจบ็ 
 
3.1 สํานักงานตาํรวจแหงชาต ิ
ตัวช้ีวดัสถานการณอุบัติเหตจุราจรที่ สํานกังานตํารวจแหงชาติ จัดทําขึ้นทุกป  คือ  จํานวนอุบัตเิหตุจราจร
คนตายและคนบาดเจ็บ  ในพื้นที่กรุงเทพปริมณฑล  ภูมภิาค  และทัว่ประเทศ  ดังแสดงในตารางที่  3. 1 
 
 
ตารางที่  3.1 อุบัติเหตุจราจร ผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บ  จําแนกตาม กรุงเทพ ภูมิภาค 2540-46 
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3.2  กระทรวงสาธารณสุข 
 
กระทรวงสาธารณสุขกําหนดตัวช้ีวัดสถานการณอุบัติเหตุจราจรใน รูปของอัตราการเสียชีวิตตอ  100,000  
ประชากร 
 
3.3  กรมทางหลวง 
 
กรมทางหลวงกําหนดตัวช้ีวดัสถานการณอุบัติเหตุจราจรในรูปของอัตราการเสียชีวิตบนทางหลวงตอ  
ปริมาณการเดนิทาง 100 ลาน กิโลเมตรยานพาหนะ 
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4. ดัชนชีี้วัดที่เสนอแนะ 
 
4.1  ดัชนชีี้วัดสถานการณ 
 
จากผลการทบทวนดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุจราจรในตางประเทศและในประเทศไทย และเมื่อพิจารณาถึงจํานวน
รถจักรยานยนตที่มีอยูในสัดสวนที่สูงมาก  เมื่อเปรียบเทยีบกับรถประเภทอื่นๆ (รถจกัรยานยนตมอียูจํานวน  
18,210,454  คัน  จากรถที่จดทะเบียนทั้งหมด  26,378,862  คัน  ในป  2546  ดูตารางที่ 4.1  หรือคิดเปน  
69.03%)  รวมถึงความแตกตางระหวางกรุงเทพ-มหานคร และจังหวดัอื่น ๆ ในภูมภิาค  ผูวิจยัขอเสนอแนะ
ดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุที่ใชสําหรบัติดตามและประเมินความกาวหนาของผลปฏิบัติการปองกันแกไขปญหา
อุบัติเหตุจราจร  เปรียบเทียบสถานการณระหวางกรงุเทพมหานครกับภูมภิาคและระหวางจังหวัด และ
ระหวางประเทศไทยกับนานาประเทศทัว่โลก เพื่อดําเนนิการเปนระยะ โดยระยะที่ 1 สามารถดําเนินการได
ทันที สวนระยะที่ 2 ดําเนนิการเมื่อสามารถกําหนดนิยามขอบเขต กทม. และประชากรไดแนนอน ดงันี้ 
 
ระยะท่ี 1 
 
1. จํานวนอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมโดยสํานกังานตํารวจแหงชาติ 
2. จํานวนผูเสียชีวิตที่รวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
3. จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ที่รวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
4. จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาล กระทรวงสาธารณสุข 
5. จํานวนผูเสียชีวิตตอ  100,000  ประชากร 
6. จํานวนผูเสียชีวิตตอ  10,000  คันรถ 
7. จํานวนผูขบัขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตตอ  10,000  คันรถจักรยานยนต 
8. ผูเสียชีวิตบนทางหลวง ตอ 100 ลานกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะ 
 
ระยะท่ี 2 
 
9. จํานวนผูเสียชีวิตใน กรุงเทพมหานคร ตอ 100,000 ประชากรในกรุงเทพมหานคร 
10. จํานวนผูเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ  10,000  คันรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
11. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ 10,000 คัน

จักรยานยนตทีจ่ดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
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12. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในภูมภิาค ตอ 10,000  คันจักรยานยนตที่จด
ทะเบียนในภูมภิาค 

 
4.1.1  จํานวนอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมโดยสํานักงานตํารวจแหงชาต ิ
 
คําจํากัดความ  :  จํานวนอุบัตเิหตุจราจรที่รายงานเปนประจําป โดยสํานกังานตํารวจแหงชาต ิ
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีมาตรฐานทีถื่อปฏิบัติโดยสํานักงานตํารวจแหงชาต ิ
การใชประโยชน  :   ใชเปรียบเทยีบจํานวนอุบัติเหตุจราจรที่เกดิขึ้นในแตละป และใชแสดงแนวโนมใน

ระยะยาว 
 
4.1.2 จํานวนผูเสียชวีิตท่ีรวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
 
คําจํากัดความ  :  ผูเสียชีวิตภายใน 30 วนั นับจากวนัที่ประสบเหตุ ตามนยิมการเสียชีวติของ WHO 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีมาตรฐานตามที่ถือปฏิบัติในวงการแพทย 
การใชประโยชน  :   ใชแสดงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร และแสดงแนวโนมของความรนุแรงไดด ี
 
4.1.3 จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ท่ีรวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
 
คําจํากัดความ  : ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาลและสถานพยาบาลที่

กระทรวงสาธารณสุขรวบรวมขอมูลเปนประจํา 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีมาตรฐานตามที่ถือปฏิบัติในหนวยงานของกระทรวงสาธารณสุข 
การใชประโยชน  : ใชแสดงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร และแนวโนมของความรนุแรงไดด ี
 
 
4.1.4 จํานวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร ท่ีเขารับการรักษาในโรงพยาบาลกระทรวง สาธารณสุข 
 
คําจํากัดความ  : ผูบาดเจ็บที่เปน In-patient  
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จะตองรวบรวมจากทุกโรงพยาบาล 
การใชประโยชน  : ใชแสดงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร และแนวโนมของความรนุแรงไดด ี
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4.1.5 จํานวนผูเสียชวิีตตอ  100,000  ประชากร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในขอ 4.1.2  ตอจํานวนประชากร  100,000  คน 
 วิธีคํานวณ  :  
  D = จํานวนผูตาย  ในหนึ่งป 
  P = จํานวนประชากร 
  DR = อัตราการตายตอประชากร  100,000  
   =  D x 100,000 
     P  
 
 ตัวอยาง  
 ในป  2547 D = 13,766 
   P = 62,000,000 
   DR  = 13,766 x 100,000 

62,000,000      
    = 22.2 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  มีขอมูลจํานวนผูตายที่เก็บรวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุขและขอมลู

ประชากรจากกรมการปกครองสวนทองถ่ิน 
การตีความ  : ตัวเลขอตัราการตายตอประชากรแสนคน แสดงถึงระดับความปลอดภยัของประชากรกลุม

นั้น  ถากลุมประชากรเปนประชากรของประเทศ ดังตวัอยางขางตน DR ก็แสดงถึงระดับ
ความปลอดภยัของประชากรไทยในป 2547 ตัวเลข ที่สูงแสดงถึงระดบัความปลอดภัยที่ต่ํา 

การใชประโยชน  :  ใชวัดระดับความปลอดภัยของประชากรในพื้นที่ โดยเปรียบเทียบกับพื้นที่อ่ืน ๆ 
โดยพื้นที่อาจเปนประเทศ หรือจังหวดั หรือกลุมจังหวดั 

 
4.1.6 จํานวนผูเสียชวิีตตอ  10,000  คันรถ 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในขอ 4.1.2  ตอจํานวนรถ  10,000  คัน 
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 วิธีคํานวณ  :  
  D = จํานวนผูตาย  ในหนึ่งป 
  V = จํานวนยานพาหนะทีจ่ดทะเบียนในปนั้น 
  DV =  D x 100,000 
     V  
 ตัวอยาง  
 ในป  2546 D = 13,209 ราย 
   V = 26,378,862 คัน 
    DV = 13,209 x 100,000 

26,378,862      
    = 5.0 ราย/10,000 คัน 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :   มีขอมูลจํานวนผูตายจากกระทรวงสาธารณสุข และขอมูลยานพาหนะจาก

กรมการขนสงทางบก 
การตีความ  : คาอัตราการตายตอยานพาหนะ 10,000 คัน แสดงถึงความปลอดภัยในการใชยานพาหนะ  

ถาอัตรามีคาสูง  ยอมหมายถึง มีโอกาสสูงที่จะมีการเสยีชีวิต 
การใชประโยชน  : ใชเปนตัวแทนในการวดัระดับความปลอดภัยของการใชยานพาหนะ ยกตัวอยางของ

ประเทศไทย การใชพาหนะ 10,000 คัน มีโอกาสที่จะมีผูเสียชีวิต 5 ราย ใน
สหรัฐอเมริกา ซ่ึงคาดังกลาวเทากับ 1.848  แสดงถึงความปลอดภัยในการใชรถ
มากกวาประเทศไทยประมาณ 3 เทา 

 
4.1.7 จํานวนผูขับขีจั่กรยานยนตท่ีบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตตอ  10,000  คนัรถจักรยานยนต 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูขบัขี่รถจักรยานยนตที่บาดเจ็บและเขารับการรักษาในโรงพยาบาลและ/หรือ

เสียชีวิต ตอจาํนวนรถจกัรยานยนต 10,000 คัน 
 
 วิธีคํานวณ  :  
  MC = จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บ/ตาย รายป (Motorcycle Casualties) 
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  RMC = จํานวนรถจักรยานยนตที่จดทะเบียน ในหนึ่งป 
  MCR =  MC x 10,000 
     RMC 

 ตัวอยาง  
  MC = 100,000 ราย 
  RMC = 18,210,454 คัน 
  MCR  = 54.9 ราย/10,000 คันจักรยานยนต 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :   ขอมูลผูขับขี่จักรยานยนตที่ไดรับบาดเจ็บเขาโรงพยาบาลหรือเสียชีวิต หา

ไดจากฐานขอมูลตํารวจและกระทรวงสาธารณสุข สวนจาํนวน
รถจักรยานยนต หาไดจากกรมการขนสงทางบก 

การตีความ  : อัตราการบาดเจ็บของผูขับขี่จักรยานยนตเปนคาที่แสดงถึงความปลอดภัยในการใช
จักรยานยนต  คาที่สูงแสดงถึงความปลอดภยันอย 

การใชประโยชน   :  อัตราดังกลาวใชสําหรับจัดสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกดิขึ้นกับผูขับขี่
จักรยานยนต และใชเปรยีบเทียบแนวโนมในแตละป ซ่ึงสะทอนความสําเร็จของผล
การดําเนนิการปองกันแกไขที่เกี่ยวของกับจักรยานยนต 

 
 
 
 
4.1.8 ผูเสียชีวิตบนทางหลวง ตอ 100 ลานกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะ 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตบนทางหลวงที่รวบรวมโดยกรมทางหลวง ตอ  100 ลานกโิลเมตร

เดินทางของยานพาหนะบนทางหลวงทั่วประเทศ 
 
 วิธีคํานวณ  :  
  DH = จํานวนผูตายบนถนนของกรมทางหลวง 
  VKMT = จํานวนกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะบนทางหลวงทั่วประเทศ 
  DHR =  DH x 100,000,000 
     VKMT 

 ตัวอยาง  ( ขอมูลป 2547)  = 2,324 x 100,000,000 
156,358,628,271 



 33

   
   = 1.486 
 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายบนทางหลวง หาไดจากสํานกัความปลอดภยั,  

กรมทางหลวง ปริมาณการเดนิทางก็เชนกัน 
การตีความ  :  อัตราการเสียชีวิตตอ 100 ลานกิโลเมตรการเดินทาง เปนตัววดัที่แสดงถึงโอกาสในการเกิด

อุบัติเหตุอันเนือ่งจากการเดินทางโดยแทจริง  การที่ใชจํานวนยานพาหนะเปนตัววัดโอกาส
ในการเกิดอุบตัิเหตุนัน้  เนื่องจากเปนขอมลูที่หา 
ไดงาย  หลายหนวยงานยังไมสามารถจัดหาขอมูลการเดินทางไดในปจจุบัน 

การใชประโยชน   :  เปนตัวช้ีวัดความปลอดภัยในการเดินทางที่นําโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุเขามา
คํานวณ  เปนประโยชนในการเปรียบเทยีบสถานการณของอุบัติเหตุในแตละป  
ในชวงเทศกาล  เชน  สงกรานต  ปใหม  ที่มีการเดินทางสูง และระหวางภูมภิาค 
หรือจังหวัด ตัวเลข DHR ดังกลาว เปนตวัเลขตลอดทั้งป 2547  เมื่อเปรียบเทียบกับ
ตัวเลขเดยีวกันของสหรัฐอเมริกา (ป 2003) ซ่ึงเทากับ 0.925  แสดงใหเหน็วา ความ
ปลอดภัยในการเดินทางบนถนนในสหรัฐอเมริกาสูงกวาบนถนนของกรมทางหลวง
ประมาณ 60% 

 
4.1.9 จํานวนผูเสียชวีิตใน กรุงเทพมหานคร ตอ 100,000 ประชากรในกรุงเทพมหานคร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ตอ ประชากรที่จดทะเบียนใน

กรุงเทพมหานคร 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.5  แตใชตัวเลขผูตายและจํานวนประชากรใน กทม. 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวงสาธารณสุข สวน

จํานวนประชากรไดจากกรุงเทพมหานคร 
การตีความ  :  อัตราดังกลาวเปนตัวช้ีวัดความรุนแรงของอุบัติเหตุในเขตกรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีลักษณะที่

แตกตางจากภมูิภาคอื่น ๆ ของประเทศ  โดยเฉพาะในเรือ่งความเร็วในการเดินทาง 
การใชประโยชน   :  ใชเปรียบเทยีบความรุนแรงของอุบัติเหตุระหวางกรุงเทพมหานครกับภูมิภาคของ

ประเทศ และเปนตัวช้ีวัดความปลอดภัยในชีวิตของชาวกรุงเทพมหานคร 
 
 
 



 34

 
 
 
4.1.10 จํานวนผูเสียชวีิตในกรุงเทพมหานคร ตอ  10,000  คันรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูเสียชีวิตในพื้นที่กรุงเทพมหานคร ตอ จํานวนรถทุกประเภทที่จดทะเบยีนใน

กรุงเทพมหานคร 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.6  แตใชตัวเลขผูตายและจํานวนประชากรในกรุงเทพมหานคร 

และจํานวนรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวงสาธารณสุข สวน

จํานวนรถ หาไดจากสถิติของกรมการขนสงทางบก 
การตีความ  :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.6  แตเปนพื้นทีก่รุงเทพมหานคร 
การใชประโยชน   :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.9  
 
 
 
4.1.11 จํานวนผูขับขีจั่กรยานยนตท่ีบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ 10,000 คัน

จักรยานยนตท่ีจดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือตายในกรงุเทพมหานครตอจาํนวน

จักรยานยนต  10,000 คัน  ในกรุงเทพมหานคร 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.7  แตใชตัวเลขในพืน้ที่กรุงเทพมหานคร 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวงสาธารณสุข จํานวน

รถจักรยานยนต หาไดจากกรมการขนสงทางบก 
การตีความ  :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.7  แตเปนพื้นทีก่รุงเทพมหานคร 
การใชประโยชน   :  เปนตัวช้ีวัดความปลอดภัยในการใชรถจักรยานยนตในกรุงเทพมหานคร, แนวโนม

และวดัผลการดําเนินการแกไขปองกันในภาพรวม และใชเปรียบเทยีบกับความ
ปลอดภัยในภมูิภาค 
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4.1.12 จํานวนผูขับขีจั่กรยานยนตท่ีบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในภูมิภาค ตอ 10,000  คันจักรยานยนตท่ี

จดทะเบียนในภูมิภาค 
 
คําจํากัดความ  : จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือตายในภูมภิาคทั่วประเทศตอจํานวน

จักรยานยนต  10,000  คัน ที่จดทะเบียนในภูมิภาค 
วิธีการคํานวณ  : วิธีเดียวกับหัวขอ 4.1.7  แตใชตัวเลขในภูมภิาค 
มาตรฐานของแหลงขอมูล  :  จํานวนผูบาดเจ็ดหรือตายจากอุบัติเหตจุราจร หาไดจากกระทรวง

สาธารณสุข จํานวนรถจกัรยานยนต หาไดจากกรมการขนสงทางบก 
การตีความ  :  เชนเดยีวกับหวัขอ 4.1.7  แตเปนอัตราสําหรับภูมิภาคอื่น ๆ ทั่วประเทศ ยกเวน 

กรุงเทพมหานคร 
การใชประโยชน   :  เปนตัวช้ีวัดสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับผูขับขี่จักรยานยนตใน

เมืองภูมิภาค และวัดผลสัมฤทธิ์ของมาตรการตาง ๆ นอกจากนั้นยังใชเปรียบเทียบ
กับสถานการณในเขตกรุงเทพมหานคร 
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4.2 ดัชนชีี้วัดผลงานดานความปลอดภัยทางถนน 
 
ผูวิจัยขอเสนอแนะใหใชตัวช้ีวัดที่ European Union เสนอแนะ เปนแนวทางพัฒนาดัชนีช้ีวดัผลงานของการ
ปฏิบัติงานในการลดและปองกันการเกิดและบาดเจ็บจากอุบัติเหตจุราจร  ดังแสดงในตารางที่ 4.1 
 
ตารางที่ 4.1 :  ดัชนีช้ีวดัดานความปลอดภยัตามแนวทางของ European Union 
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5 สรุป 

 
ผูวิจัยไดเสนอแนะดัชนีช้ีวัดสถานการณอุบัติเหต(ุ Road Safety Index) ที่ใชสําหรับวัดความรนุแรงและ
ความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและบาดเจบ็หรือเสียชีวิตและเปรียบเทยีบความรุนแรงและความเสีย่งดังกลาว
ระหวางพื้นที ่ เชน ระหวางกรุงเทพมหานคร กับภูมภิาคและระหวางจังหวดั และระหวางประเทศไทยกับ
นานาประเทศทั่วโลก โดยไดเพิ่ม ดัชนีช้ีวดัอุบัติเหตุที่เกีย่วกับจักรยานยนต  ดังนี ้
  
1. จํานวนอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมโดยสํานกังานตํารวจแหงชาติ 
2. จํานวนผูเสียชีวิตที่รวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
3. จํานวนผูบาดเจ็บที่รวบรวมโดยกระทรวงสาธารณสุข 
4. จํานวนผูบาดเจ็บที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาล  
5. จํานวนผูเสียชีวิตตอ  100,000  ประชากร 
6. จํานวนผูเสียชีวิตตอ  10,000  คันรถ 
7. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตตอ  10,000  คันรถจักรยานยนต 
8. ผูเสียชีวิตบนทางหลวง ตอ 100 ลานกิโลเมตรเดินทางของยานพาหนะ 
9. จํานวนผูเสียชีวิตใน กรุงเทพมหานคร ตอ 100,000 ประชากรในกรุงเทพมหานคร 
10. จํานวนผูเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ  10,000  คันรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
11. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในกรุงเทพมหานคร ตอ 10,000 คัน

จักรยานยนตทีจ่ดทะเบียนในกรุงเทพมหานคร 
12. จํานวนผูขับขี่จักรยานยนตทีบ่าดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตในภูมภิาค ตอ 10,000  คันจักรยานยนตที่จด

ทะเบียนในภูมภิาค 
 
นอกจากนั้น ยังไดเสนอแนะดัชนีช้ีวัดผลงานการปฏิบัติการดานความปลอดภัยทางถนน( Road Safety 
Performance Index) เพือ่ใชในการประเมินความกาวหนาของผลปฏิบัติการปองกันแกไขปญหาอุบัติเหตุ
จราจร 
 
 
 



 38

 
 
 

เอกสารอางอิง 
 

Asian  Development  Bank  (1997)  Road  Safety  Guidelines  for  Asia  and  Pacific  Region.   
AUSTROAD (1996)  National  Performance  Indicators 
European  Transport  Safety  Council  (2001)  Transport  Safety  Performance Indicators. www.etsc.be 
IRF World Road Statistics 2001  www.irfnet.org 
IRTAD (2005)  http://www.bast.de/htdocs/fachthemen/irtad/english/englishch.html 
SUNflower (2002)  A Comparative  Study of the Development of Road 
Safety in Sweden, the United Kingdom, and the Netherlands. SWOV, Leidschendam, 
WHO (2004)  World Report on Road Traffic Injury Prevention 
World Report on Road Traffic Injury Prevention 
http://europa.eu.int/comm/Transport/road/figures/index_en.htm Road Safety Performance Indicators 
(2005)   
http://www.cdc.gov/mmwr/preview/mmwrhtml/mm4818a1.htm 
http://www-fars.nhtsa.dot.gov 
http://www.doh.go.th 
http://www.moph.go.th 
http://www.police.go.th 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 39

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ภาคผนวก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 40

 
 

 
 
 

โปรแกรมปฏบิัติการดานความปลอดภัยทางถนนของยุโรป  
(European Road Safety Action Programme) 

 
โปรแกรมปฏิบัติการดานความปลอดภัยทางถนน ของ European Union (2001-2010) ตั้งเปา 
ที่จะลดจํานวนผูเสียชีวิตใน EU จํานวน 15 ประเทศลง  20,000  คน  ภายในป 2010 หรือคร่ึงหนึ่งของการ
เสียชีวิตในแตละปจํานวนกวา 40,000 ราย  จากอุบตัิเหตจุํานวน 1,300,000 คร้ัง ซ่ึงยังสงผลใหมีผูบาดเจ็บอีก 
1,700,000 คนตอป 
 
เปาหมายของโปรแกรม คือ : 
 
• สนับสนุนให  ผูใชถนน  ปรับปรุงพฤติกรรมใหดีขึ้น โดยใหมีการปฏบิัติตามกฎหมายมากขึ้น  การจัด

ฝกอบรมพื้นฐานและตอเนื่องสําหรับผูขับขี่ทั่วไปและผูขับขี่อาชีพ และโดยดําเนนิการปราบปรามการ
ขับขี่  การใชถนนที่อันตรายอยางตอเนื่อง 

• ทําให ยานพาหนะ ปลอดภัยมากขึ้น โดยผานการผสมผสานดานเทคนิค และการสนับสนุนใหเกิด
ความกาวหนาดานเทคนิค การใชเทคโนโลยีดานอิเล็คโทรนิค, Information and Communication 
Technologies กับยานยนตอัจฉริยะ 

• ปรับปรุง โครงสรางพื้นฐานทางถนน โดยการกําหนด Best practices  และกระจายการปฏิบัติดังกลาว
ไปสูทองถ่ิน และโดยการขจดัจุดอันตรายบนโครงขายถนน 

 


